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CONTEXT

Conceptul de ‘periurban’ are diverse definitii si nuante, puténd fi simplu inteles ca un spatiu din
imediata apropiere a oraselor. in functie de literatura de specialitate, poarta denumirea de “suburbs” (literatura
englezd), “banlieue” (literatura franceza) sau “zond preoraseneascd” (literatura de sorginte sovietica). In
legislatia romaneasca in 2001, termenul de ,teritoriu periurban” este pentru prima data introdus in legislatia de
specialitate, in Legea 350 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, fiind definit in Anexa nr. 2 ca ,suprafata
din jurul municipiilor si oraselor, delimitata prin studii de specialitate, in cadrul careia se creeaza relatii de
interdependenta in domeniul economic, al infrastructurii, deplasarilor pentru munca, asigurarilor cu spatii verzi
si de agrement, asigurarilor cu produse agroalimentare etc.”! Acest teritoriu (periurban) este utilizat in legea
urbanismului in repetate randuri impreunad cu notiunea de ‘“teritoriu metropolitan”, diferind doar marimea
centrului urban in jurul caruia se creioneaza un asemenea teritoriu.

in cazul de fatd, comuna Ibanesti, alturi de celelalte cinci comune, face parte conform legii zonelor
metropolitane?, din Zona Metropolitana a municipiului Dorohoi.

Unitatea administrativ-teritoriala a comunei Ibanesti se afla in extremitatea nordica a judetului
Botosani, pe drumul national D.N. 29A Varfu Campului-Radauti-Prut-frontiera, la o distanta de 50 kilometri de
municipiul Botosani, resedinta de judet. Entitatea administrativa Ibanesti are in alcatuire doua localitati
respectiv Ibanesti (resedinta de comuna) si Dumbravita. Se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ
teritoriale: comuna Cristinesti la nord si est, comuna George Enescu la est, municipiul Dorohoi la sud, iar la
vest cu comunele Hiliseu-Horia si Pomarla. Comuna Ibanesti face parte din zona metropolitana a municipiului
Dorohoi, entitate urbana cu care stabileste relatii periurbane ce influenteazé mobilitatea si transportul in zona.

Relatiile periurbane care se pot stabili intre comuna Ibanesti si municipiul Dorohoi sunt in interes al
deplasarilor pentru muncé (navetism), pe componenta educationald, sanitara si de petrecere a timpului liber.
Un alt aspect relevant pentru asigurarea unei relatii periurbane cat mai eficiente o reprezinta accesibilitatea
fizica din zona periurbana catre centrul urban polarizator.

Acest studiu evidentiaza relatiile care se pot stabili intre municipiul Dorohoi cu rol de entitate urbana
polarizatoare si entitatea administrativ-teritoriala Ibanesti.

In realizarea acestui studiu s-au folosit date furnizate de Priméria Ibdnesti, unitstile spitalicesti din
centrul urban Dorohoi, unitétile scolare din zona metropolitand, date statistice de la Institutul National de
Statisticd, precum si prelucréri de geo date din surse nationale (ANCPI.RO, geospatial.org) dar si surse din
arhiva geospatialé personala.

1
https://www.researchgate.net/publication/338991093 Studiu_de fundamentare privind definirea_zonelor_periurbane din_j

udetul _Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora, accesat in data de 24.11.2023
2 https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/257798, accesat in data de 25.11.2023
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I. INTRODUCERE

Studiul de Relatii Periurbane este o documentatie cu caracter analitic pentru Planul Urbanistic
General. Prezentul studiu de fundamentare in domeniul urbanismului evidentiaza relatiile care se pot stabili
intre orasul polarizator si comuna Ibanesti pe diferite componente, respectiv de accesibilitate teritoriald, relatii
demografice, relatii de mobilitate, sanitare si rezidentiale.

Il.  ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE
1. DATE GENERALE PRIVIND RETEAUA DE LOCALITATI

Judetul Botosani se afla localizat in teritoriul national in extremitatea nord-estica, invecinandu-se la
sud cu judetul lasi, la vest cu judetul Suceava, la nord cu statul Ucraina si la est cu statul Republica Moldova.

Din punct de vedere al retelei de localitati, judetul Botosani cuprinde 2 municipii, 5 orase si 71 de
comune. In judetul Botosani existd doud zone metropolitane aferente municipiilor Botosani si Dorohoi.
Comuna Ibanesti face parte din teritoriul zonei metropolitane Dorohoi.

2. CONTEXTUL SUPRATERITORIAL

Pentru a intelege mai bine relatiile periurbane care se pot stabili intre diverse entitati teritoriale este
nevoie de o analizd contextuald. Din punct de vedere suprateritorial (Figura nr. 1), comuna Ibanesti se afla
intr-o pozitie destul de perifericd fatd de principalele c& de comunicatii si proiecte investitionale
guvernamentale in infrastructura de transport rutier si feroviar. Cu toate acestea, prin intermediul cii de
comunicatie rutiere D.N. 29A se poate ajunge destul de rapid si facil la infrastructura feroviara (unde se
propun investitii in refactia liniei de cale ferata lasi-Dorohoi, Dorohoi-Leorda-Botosani) si la cea rutiera
(investitii in Autostrada Pascani-Suceava si Drumul Expres Suceava-Siret), proiecte de investitii preconizate a
fi implementate din Programul Investitional 2021-2030.3

3 https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030/, accesat in data de 23.11.2023
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Figura nr. 1 Contextul suprateritorial al comunei Ibanesti




3. ACCESIBILITATEA TERITORIALA

Accesibilitatea se refera la usurinta de a intra in posesia anumitor bunuri, servicii, activitati si destinati,
care impreuna sunt denumite oportunitati. Accesibilitatea poate fi definita in termeni de potential (oportunitatile
care ar putea fi atinse) sau in termeni de activitate (oportunitéti care sunt atinse). Chiar si persoanele care nu
folosesc in mod curent o forma particulara de acces, ar putea sa aprecieze disponibilitatea accesibilitatii,
pentru uzul acesteia in viitor, denumita valoarea optiunii.

Comuna Ibanesti prezintd o retea de circulatii care favorizeaza deplasarile cu vehicule (proprietate
personald sau proprietate publica). Ca urmare a lipsei unei infrastructuri adecvate deplasari pietonale,
populatia din comuna Ibanesti apeleaza la mijloace de transport proprietate privatd sau la mijloace de
transport public/privat de célatori in vederea satisfacerii nevoii de mobilitate. Pe raza comunei Ibanesti se afla
mai multe trasee de transport interjudetean ce satisfac cererea de transport intre satele si comunele vecine
dar si catre principalele localitati urbane din judetul Botosani (municipiul Dorohoi, orasul Darabani si municipiul
resedinta de judet Botosani). La nivel local infrastructura pentru transportul interjudetean este reprezentata de
statiile de asteptare a mijloacelor de transport. Numarul statiilor de transport este unul minimal iar distributia lor
spatiald nu reuseste sa asigure o buna acoperire a acestui serviciu de interes public (Figura nr. 2). Avand ca
reper izocrona de 10-15 minute de mers pe jos (aproximativ o distanta de 1.000 metri), observam ca
localitatea Dumbravita prezinta un acces bun pentru comunitatea din zona centrald si nordica, in timp ce
populatia din sud sau din trupul de locuinte din nord trebuie s& se deplaseze mai mult pe jos sau sa apeleze la
mijloace de deplasare cu autoturisme. in ceea ce priveste localitatea resedintd de comund, satul Ibanesti, un
acces favorabil la infrastructura de asteptare a transportului de calatori este asigurat pentru populatia din nord
si est, insa locuitorii ce detin locuinte n zona de vest, sud si extremitatea nordica au nevoie de mai mult timp
pentru a accesa transportul public.

In concluzie accesibilitatea la infrastructura de transport de calatori este una deficitara ce necesitd o
extindere si 0 mai buna acoperire geografica cu acest serviciu.
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Figura nr. 2 Accesibilitatea fizica la infrastructura de transport public in comuna Ibanesti




4. RELATIILE DEMOGRAFICE

Componenta demografica este o constantd importanta in ecuatia relatiilor periurbane care se pot
stabili intre orasul ce genereaza zona periurbana si zona rurala inconjuratoare.

Dinamica demografica in perioada 1992-2023 (Figura nr. 3) la nivelul zonei de influenta a municipiului
Dorohoi ne evidentiaza o situatie defavorabila din perspectiva evolutiei populatiei cu domiciliu. Scaderile de
populatie in intervalul de 31 de ani, variaza de la un maxim de -57,65% pentru comuna Corlateni catre un
minim de -2,47% pentru unitatea administrativ-teritoriala Lozna. Comuna analizata in cadrul prezentului studiu
de fundamentare ne aratd un declin demografic de peste 12 % pentru comunitatea din Ibanesti. Tranzitia
demografica ce caracterizeaza Romania este identificata si in aceastd parte a tarii, entitatea urbanad a
municipiului Dorohoi nereusind sa constituie un ‘refugiu’ pentru locuitorii din zona periurbana ca urmare a
declinului economic si a investitiilor (straine) extrem de reduse.
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Figura nr. 3 Evolutia populatiei in zona de influentd a municipiului Dorohoi
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5. RELATIILE DE MOBILITATE

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor este un element important pentru activitatile economice si
pentru asigurarea serviciilor publice. Pentru a surprinde eficient si corect fluxurile de deplasare este nevoie de
studii de specialitate respectiv de o ancheta de tip Origine-Destinatie. in lipsa unor asemenea studii, miscarea
pendulatorie a populatiei poate fi estimata. in acest sens, utilizand datele disponibile cu privire la transportul
public judetean s-a realizat o analiz& cu rol exploratoriu (Figura nr. 4) ce evidentiaza la nivel de zona
metropolitand Dorohoi principalele fluxuri estimate dinspre resedinta de judet, municipiul Botosani, catre
municipiul Dorohoi si mai departe spre orasul Darabani, deservind direct si indirect comuna Ibanesti. Conform
datelor prelucrate exista 4 trasee interjudetene respectiv Botosani-Dorohoi-Miorcani, Dorohoi-Hudesti-
Darabani, Dorohoi-Cristinesti-Oroftiana si Dorohoi-Dragalina-Suharau-Oroftiana ce traverseazd comuna
Ibanesti. La un grad estimat de incarcare de aproximativ 50% per cursa de transport, prin comuna Ibanesti se
deplaseaza catre diverse destinatii aproximativ 150 de persoane in scop de navetism, aprovizionare cu
produse alimentare, servicii si pentru acces la infrastructura sanitara si educationala din principalele orase din
judetul Botosani. Cele mai multe fluxuri de persoane sunt estimate pe relatia Dorohoi-Dragalina-Suharau-
Oroftiana si Botosani-Dorohoi-Miorcani. Un aspect important de subliniat este faptul ca relatiile de mobilitate in
zona periurbana confirma functia de aprovizionare cu produse si servicii @ municipiului Dorohoi ce se
realizeaza cu localitatile rurale, inclusiv cu comuna Ibanesti.

12
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Figura nr. 4 Fenomenul de navetism in zona de influenta a municipiul Dorohoi

13



6. RELATIILE SANITARE

Zona de nord-vest a judetului Botosani este deservita cu servicii sanitare de Spitalul Municipal
Dorohoi. Pentru a evidentia relatiile periurbane pe componenta sanitara care se stabilesc intre municipiul
Dorohoi si comuna Ibanesti este nevoie de o analiza contextuala, evidentiind nu doar provenienta internarilor
din prima coroana de comune ce sunt incluse in Zona Metropolitana Dorohoi ci si persoanele interne originare
din a doua centura de entitati administrativ-teritoriale vecine.

Datele ce au fost prelucrate provin din perioada ianuarie-septembrie 2023 si sunt reprezentate grafic
in Figura nr. 6. Conform reprezentarii cartografice respective cele mai multe internari provin din localitatea
Broscauti (239 de persoane internate), Sendriceni (173 de internari), Cristinesti (170 de internari), Baranca si
Ibanesti (149 de persoane internate). Din comuna Ibanesti provin 222 de persoane internate (Ibanesti cu 149
de internari si Dumbravita cu 73 de persoane internate), valoare ce reprezinta sub 15 % din totalul internarilor
aferente localitatilor Zonei Metropolitane Dorohoi (excluzédnd municipiul Dorohoi).

Un alt indicator relevant pentru sublinierea relatiilor periurbane din perspectiva deservirii cu servicii
sanitare este numarul si provenienta personalului sanitar si non-sanitar.

Provenienta personalului sanitar si non-sanitar
din Spitalul Municipal Dorohoi
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Figura nr. 5 Provenienta personalului sanitar si non-sanitar din Spitalul Municipal Dorohoi

Din Figura nr. 5 observam ca exista doar 8 persoane din comuna Ibanesti ce activeaza ca personal
de specialitate Tn cadrul Spitalului Municipal Dorohoi, reprezentand doar 1,9% din totalul angajatilor din
unitatea spitaliceasca.
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7. RELATIILE REZIDENTIALE

Un alt criteriu relevant pentru dinamica periurbana este evolutia fondului construit. Pentru a sublinia
rolul comunei Ibanesti in cadrul zonei metropolitane Dorohoi este nevoie de o analiza contextuala. Dinamica
rezidentiald a fost scoasa in evidenta apeland la sursele oficiale de date statistice cu privire la numarul de
autorizatii de construire. Din Figura nr. 7 se observa firesc ca cele mai numeroase autorizatii de construire
sunt alocate municipiului Dorohoi, entitate urbana cu evidente avantaje de accesibilitate si proximitate catre
cele mai importante obiective si servicii de interes public si privat. Comuna Ibanesti in cei 30 de ani de analiza
(intervalul 1992-2022) a inregistrat 144 de autorizatii de construire pentru cladirile cu destinatie rezidentiala,
reprezentand circa 8 % din totalul autorizatilor emise pentru unitdtile administrativ-teritoriale din zona
metropolitana Dorohoi. Daca excludem entitatea administrativda a municipiului Dorohoi, comuna |banesti
reprezinta putin peste 15% din numarul total de autorizatii emise la nivel metropolitan. Cu alte cuvinte, comuna
Ibanesti reprezinta pentru municipiul Dorohoi o localitate dormitor de o proportie destul de modesta. Acest
aspect poate fi privit si pozitiv daca privim din perspectiva dispersiei urbane, fenomen ce caracterizeaza
dezvoltarile urbanistice necontrolate.

La nivel local, fondul construit urmeaza o altad dinamica, mult mai particularizata. Utilizand suportul
topografic aferent Planului Urbanistic General al comunei Ibanesti precum si imaginile satelitare si
ortofotoplanurile de la Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara se observa ca cele mai multe
constructii sunt in satul resedinta de comun, Ibanesti care detine 63% din totalul imobilelor din comuna. in
ceea ce priveste dinamica fondului construit (Figura nr. 8) observam cé cele mai multe constructii aparute
recent se inregistreaza in satul Dumbravita, localitate avantajata de o accesibilitate distanta-timp net
superioara fatd de satul resedinta de comun Ib&nesti. in ceea ce priveste tipul de dezvoltare urbanistica, se
remarca indesirea tesutului existent dar si constructii noi ca urmare a unor investitii private (de exemplu
fabrica de cascaval din Ibanesti).
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Figura nr. 8 Dinamica fondului construit in comuna Ibanesti

18



lll. ANALIZA DISFUNCTIONALITATILOR CONSTATATE

Principalele disfunctionalitati identificate la nivelul u.a.t. Ioénesti sunt urmatoarele:
= lipsa unui cadru formal si functional pentru a operationaliza si formaliza relatiile periurbane
intre orasul ce genereaza zona metropolitana si comunele suburbane
= accesibilitate scazuta la serviciul de transport public de calatori
= Lipsa unei documentatii de amenajare a teritoriului de tipul Planurilor de Amenajare a

Teritoriului Zonal/Metropolitan/Periurban

IV. PROPUNERIDE iMBUNATA]'IRE A RELATIILOR PERIURBANE

Principalele propuneri de ameliorare a deficientelor si de imbunatatire a relatiilor periurbane sunt

urmatoarele:
= Dezvoltarea integratd dupa principiile mobilitatii urbane durabile corelate cu planificarea

teritoriala
= Descentralizarea unor servicii de baza prin crearea unor centralitati in localitatile rurale din

zona metropolitana Dorohoi, inclusiv in comuna Ibanesti
= Cresterea accesibilitatii la transportul public
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Introducere

Pentru asigurarea unei mobilitati durabile in Comuna Ibanesti, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona cu nevoile de
mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Planificarea este intocmita cu ajutorul Planului de Mobilitate Urbana Durabild, acesta fiind un
document strategic de politica ce are ca prim scop indeplinirea si satisfacerea de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru a imbunatati calitatea
vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie urbana, cu precadere

transportul public si privat, de marfuri si de pasageri.

1.1 Obiectiv
Pentru a beneficia de o crestere considerabila economica este important elaborara unor noi

cai alternative de transport, asigurnénd cresterea eficientei cailor de comunicatii, avénd in vedere faptul
in context cu dezvoltarea spatiala calitatea infrastructurii de transport in termenii de capacitate,

conectivitate, calatorii, viteza etc. determina calitatea asezarii.

1.2 Tematica studiului

Prezenta documentatiei de specialitate urmareste alcatuirea structurii retelei rutiere majore de
circulatie, preponderente in municipiu, dar si circulatia generala (rutiera si pietonald, transportul public
de célatori si de marfa), organizarea desfasurarii traficului, dotarile principale actuale de circulatie,
amplasarea principalelelor intersectii si a parcajelor, si, totodata, face o analiza critica a retelei majore,
semnaland disfunctionalitatile existente. Cele mai importante puncte care au fost anaizate:

- Incadrarea si clasificarea retelei stradael

- circulatia generala rutiera

- circulatia pietonala

- volumul de calatori din sistemul public de transport

- sistemul de transport in comun

- nodurile rutiere (intersectiile principale)

in context dezvoltarea spatiald, calitatea nfrastructurii de transport in termeni de capacitate,

conectivitate, calitorii, viteze de depalsare etc., determina calitatea asezarii. in prim plan reteaua de




comunuicatie si implicit transportul din arealul studiat se poate caracteriza prin accesibilitatea cailor de
comunicatii si diversificarea mijloacelor de transport, date de dezvoltare urbanistica.

PATN se elaboreaza pe sectiuni specializate, care sunt aprobate prin lege de catre Parlamentul
Romaniei. Pana in prezent, pe baza a numeroase studii de fundamentare, in cadrul PATN au fost
elaborate prin legea sectiunea?

o Sectiunea | - Cai de comunactii - Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Parlamentului

de Amenajarea a Teritoriului National - Sectiunea | - Cai de comunicatii

Art. 4. - (1) Prevederile Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Retele de transport
sunt obligatorii si se aplica in amenajarea teritoriului judetelor, municipiilor, oragelor sau comunelor, dupa
caz. (2) Delimitarea terenurilor, a culoarelor si a amplasamentelor necesare pentru retele de transport se
stabileste prin documentatji de urbanism si/sau de amenajare a teritoriului si prin studii de fezabilitate,
aprobate potrivit legii. (3) Exproprierea pentru cauza de utilitate public, ocuparea terenurilor si scoaterea
din circuitul agricol si din circuitul silvic se fac potrivit legii. (4) Pe terenurile rezervate dezvoltarii retelelor
de transport stabilite prin documentatjiile de amenajare a teritoriului, prevazute la art. 1, se interzice
autorizarea executarii constructiilor definitive, fara avizul conform al organului de specialitate al
administratiei publice centrale, care stabileste politica in domeniul transporturilor.

Art. 5. - Autoritatile administratiei publice centrale, judetene si locale coopereaza pentru asigurarea
aplicarii prevederilor prezentei legi.

Art. 6. - Pe data intrarii in vigoare a prezentei legi, Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Cai de comunicatie, publicata in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea I, nr. 166 din 29 iulie 1996, se abroga.

1.3. Context teritorial

Judetul Botosani reprezintd o componentd din nordul Moldovei, ce face parte din regiunea de
dezvoltare Nord-Est, cu o suprafata de 4.989 km? reprezentata 2,1% dn teritoriul térii. Cu toate acestea,
Botosaniul are o pozitie relativ excentrica fata de principalele coridoare de transport (din reteaua TEN-
T), iar conectivitatea cu zona de frontiera este redusa, prin prisma faptului ca principalele puncte de
trecere a frontierei cu Ucraina si Republica Moldova se aflé in celelalte judete din regiune (Suceava, lasi,
Vaslui). Municipiul Botosani este la o distanta de 43 km de un alt municipiu important din partea de nord
a Moldovei, Suceava (pe DN29/E58), si la 123 km de municipiul lasi, principala metropold a Moldovei
(pe DN28B, care are si statut de drum european — E58).



https://ro.wikipedia.org/wiki/Km%C2%B2

Municipiul Botosani face parte din regiunea istorica a Moldovei, compusa din judetele Botosani,
Suceava, lasi, Neamt, Vaslui si Bacau (nivelul NUTS 3, conform clasificarii EUROSTAT — Nomenclatorul
Unitatilor Teritoriale pentru Statistica), actualmente parte din regiunea de dezvoltare Nord-Est (nivelul
NUTS 2), din judetele Galati si Vrancea (parte a regiunii de dezvoltare Sud-Est, alaturi de care regiunea
Nord-Est formeaza Macroregiunea 2 — nivelul NUTS 1), din teritoriul actual al Republicii Moldova si din
oblast-urile Cernauti si Odessa (partial), aflate astazi pe teritoriul Ucrainei. Regiunea Nord-Est este cea
mai mare unitate teritoriala NUTS 2 din Roménia, cu o suprafata de 36.850 kmp (15,5% din suprafata
totalda a Romaniei) si o populatie stabila de 3.302.217 locuitori la recensamantul din 2011 (16,4% din

populatia totala a tarii).
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Transportul reprezinta un element cheie in dezvoltarea durabild la nivelul regiunii din Nordul
Moldovei, iar analiza accesibilitatii transportului ofera informatii referitoare la conexiunile cu celelalte
regiuni, dar si conexiunile din interiorul regiunii.

in cadrul regiunii de Nord-Est al Moldovei mai exact in comuna Ibanesti, transportul rutier, aflat in
ultimii ani intr-o continua dezvoltare, este lider pe fondul lipsei trasnportului feroviar din comuna. Reteaua
rutiera asigura o buna comunicare in special intre centrele urbane din regiune, facilitind totodata accesul
din si inspre diverse centre importante, cum ar fi Dorohoi, Darabani si nu in ultimul rénd, Suceava —
Radauti prin drumul national DN 29A care face legatura intre partea de SV a judetului Suceava si partea

de NE a judesului Botosani.
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Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania, care administreazareteaua de
drumuri nationale, clasifica drumurile n doua categorii:

e Drumuri nationale principale

48°N



J Drumuri nationale secundare
Comuna de studiu, este strabatutd de drumuri judetene, nationale si doud drumuri8 comunale

circulatia rutiera principala fiind reprezentata de drumurile judetene : DN 29A, DJ 291D, DC 81, DC 80.

Diagnoza circulatiei. Analiza critica a situatiei existente

2.1 Morfologia retelei rutiere si organizarea circulatiei

Ibanestiul este amplasat la 4804'12.00"'N Latitudine si 26022°'12.00"°E Longitudine si 245 m
altitudine in bazinul hidrografic al Prutului. Satul Dumbravita este situat in Campia Jijiei Superioare,
respectiv zona mai joasa a acesteia, numita Campia Sitnei. Contactul cu Podisul Sucevei cuprinde pe
majoritatea teritoriului lui, partea superioara a bazinului Ibanesti. Din punct de vedere teritorial-
administrativ comuna Ibanesti include doua sate: Ibanestisi Dumbravita. Comuna este situata in partea
de N-V ajudetului Botosani, la o distanta de circa 55 km de centrul adminstrativ al judetului. Vecinii
comunei sunt:

o laest- comunele Cristinesti si George Enescu (Liveni):
e la sud — municipiul Dorohoi (strada Progresul);
e la vest - comunele Hiliseu-Horia si Pomarla;

e lanord - satul Poiana, apartinand comunei Cristinesti.

2.2 Drumurile

In comuna Ibanesti exista 140 km de drumuri. Din acestia, 10,5 km sunt asfaltati (DC 81 care face
legatura intre DN29A Dumbravita si localitatea de resedinta a comunei, Ibanesti si deasemenea o
portiune din DJ291D care face legatura intre Ibanesti si Dorohoi).

Deasemenea, 48 de km de drumuri sunt reprezentati de drumuri de exploatare. 81,5 km sunt drumuri
comunale si satesti pietrute si drumuri de pamant. Din cei 81,5 km, 46 km sunt drumuri pietruite,
principalele cai de acces din comuna fiind ori asfaltate, ori pietruite.

Locuitorii acestei comune folosesc ori DC 81 care face legatura intre Ibanesti, Dumbravita si DN29A,
ori DJ291D, care face legatura cu orasul Dorohoi. Mobilitatea locuitorilor din localitatea Ibanesti este
garantata prin accesul acestora la mijloacele de transport in comun care circula pe ruta Dorohoi —

Dumbravita-lbanesti si retur. Nu exista transport in comun, organizat la nivel de comuna.
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2.3 Distante

Comuna este situata la urmatoarele distnate fata de celemai apropiate centre urbane si obiective

majore recunoscute la nivel national:

50.7 km fata de Botosani, pe DN 29A, E58 si DN 29B — Timp de parcurgere aproximativ 1
ore si 20 minute

14.6 km fata de Dorohoi, pe DJ291D si DN29A.- Tmp de parcurgere aproximativ 23 minute.
12.2 km fasa de George Enescu, pe DJ291D si DN29F .-Timp de parcurgere aproximativ 20
minute.

31.5 km fata de Darabani, pe DJ291D, DN29F si DN29A. - Timp de parcurgere
aproximativ 39 minute.

54.7 km fata de Suceava. pe DN29A. — Timp de parcurgere aproxiimativ 1 ore si 3 minute

Comform Maser Planului General de Transport aflat in faze avansate de validare, urmeaza sa se

constuiasca Autostrada A7 denumitd Autostrada Moldovei, aceasta leaga Ploiesti de Siret (Suceava).

Comuna Ibanesti se afla la o distanta de 45,6 km, locuitori comunei avand conexiune cu A7, acestia

putand sa se deplaseze catre Bucuresti pe autostrada. Studiile de fezabilitate au relevat inséa necesitatea

ca tot drumul pana la Siret sa fie realizat ca autostrada, doar conexiunea cu frontiera ucraineana

ramanand a fi un drum expres. A7 fiind data in folosinta in anul 2025.

O data cu deschiderea Autostrazii A7 transportul in comun, marfuri va fi mult mai facil si mai rapid,

astfel comuna Ibanesti are posibilitatea de a se dezvolta in viitorul apropiat.

2.4 Comuncatii Rutiere

Conform HG 782/2014 pentru modificarea anexelor HG 940/2000 privind aprobarea incadrarii in

categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei publice

comuna Ibanesti este strabatut de urmatoarele drumuri clasificate.

DN 29A
DJ 291D
DC 81
DC 80
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Figure 3 - Localizarea circulatiei majore ale Comunei Ibanesti

Sursa: https://snazzymaps.com/editor/customize/287690

e DJ291D
TRASEUL DRUMULUI Oridine _/ Distante[Lungime (km)
Dorohoi (DN29A) km 0+000 "
- Ibanesti - Cristinesti - Suharau - Oroftiana - Baranca - Bajura (D Baiura (D 46,220
N29A) Dorohoi (DN(Bajura (
20A) N29A))
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Figura 4 - DJ 291D

Sursa: Google Maps

2.5 Transporturi — Comunicatii feroviare, maritme, aeriene

o Transportul CF - Nu exista linie transport feroviar, iar cea mai apropiata statie de cale
ferata — Dorohoi — se afla la o distanta de 16 km sau 10 km fata de Ibanesti, respectiv
Dumbravita.
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Transportul aerian — Nu exista aeroport, cel mai apropiat aeroport este Aeroportul
International ,Stefan cel Mare” din Suceava, situat in orasul Salea, la 12 km est de Suceava,
la 60 km distanta fata de comuna Ibanesti. Legatura pentru a ajunge din Ib&ensti la Aeroport
se face prin ruta DN28B, DN29A sau DJ291D, DN29A.

Transportul public - Nu exista transport in comun, organizat la nivel de comuna,
locuitorii acestei comune folosesc ori DC 81 care face legatura intre Ibanesti, Dumbravita si
DN29A, ori DJ291D, care face legatura cu orasul Dorohoi. Mobilitatea locuitorilor din
localitatea |banesti este garantata prin accesul acestora la mijloacele de transport in comun
care circula pe ruta Dorohoi — Dumbravita-Ibanesti si retur. Nu exista transport in comun,

organizat la nivel de comuna.

Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2015

O—i2 0 3
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12T
motociclete cu cc microbuze

pana la 1600 cc

=@==Persoane fizice = ==@==Persoane Juridice

Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2016

430
=43 —e 00 ® 1
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12 T
motociclete cu cc microbuze

pana la 1600 cc

==@==Persoane fizice  ==@==Persoane Juridice
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Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2017

506
O—=i3= 0 o=@ ® 1
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12 T
motociclete cu cc microbuze
pana la 1600 cc
==@==Persoane fizice  ==@==Persoane Juridice
Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2018
=43 0 0@ ® 1
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12T
motociclete cu cc microbuze
pana la 1600 cc
==@==Persoane fizice  ==@==Persoane Juridice
Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2019
719
=0 ® 1
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12 T
motociclete cu cc microbuze

pana la 1600 cc

==@==Persoane fizice  ==@==Persoane Juridice
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Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2020

729
02 ® 1
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12T
motociclete cu cc microbuze
pana la 1600 cc
==@==Persoane fizice  ==@==Persoane Juridice
Autovehicule intregistrate la nivelul anului 2021
871
o2 ® 1
Autoturism Motorete. Tractoare Remorci Autobuze, Transport marfa
Scutere, autocare, >12T
motociclete cu cc microbuze

pana la 1600 cc

=@=Persoane fizice = ==@=Persoane Juridice
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2.6 Disfunctionalitati

Din analizele efectuate asupra obiectului de studiu dar si cele semnalate de catre conducerea

comunei Ibanesti, au rezultat o serie de disdunctionalitati cu relevanta in contextul socio-economic actual.

DOMENIl  DISFUNCTIONALITATI

Circulatii
Starea necorespunzatoare a unei parti considerabile a drumurilor;

1
2. Profile stradale necorespunzatoare;

3. Lipsa transportului public in cadrul comunei Ibanesti;

4. |Inexistenta unui Plan de Mobilitate sau a unei Strategii de Dezvoltare in teritoriu
ce include si caile de circulatie;

5. Drumuri comunale si satesti cu imbracaminte nemodernizata (de pietris)

(starea precara a drumurilor de interes local din comuna)

6. Pe timp nefavorabil, datorita amenajarii si echiparii necorespunzatoare a

carosabilului si a rigolelor de preluare a apelor din precipitatii, pe

tronsoanele neasfaltate circulatia se desfasoara cu dificultate.

7. Trasarea marcajelor pietonale si iluminarea, semnalizarea lor conform legislatiei in vigoare.
8. Amplasarea nefavorabla si irelevanta a semnelor de circulatie.

9. Realizarea si amenajarea de noi drumuri satesti in zonele de extinderi, prin asfaltare

10. Amenajarea de drumuri noi in intravilan pentru asigurarea accesului la loturi si locuinte
11. Achizitionarea de utilaje de deszapezire, data fiind frecventa fenomenelor de inzapezire

12. Amenajarea profilelor transversale in intravilan conform PUG - ului comunei

Tabel nr 1. — Disfunctionalititil pe principalele politici la nivelul comunei Ibanesti - circulatii

2.7 Analiza SWOT

Pe baza analizelor situatiei existente, dar si a contextului regional, a fost realizata o analiza
S.\W.O.T. care subliniaza punctele tari, punctele slabe, oportunitatile de dezvoltare dar si

amenintarile din comuna Ibanesti, referitoare la infrastructura
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e Teritoriul comunei este traversat de: - DN 29 e Lipsa sistemelor de irigatii;

A- face legatura intre Botosani si Darabani; - DJ e Sistem de alimentare cu apa inexistent;

291D - face legatura intre Dorohoi — Cristinesti 4 Inexistenta unui sistem alternativ de

Suharau — Oroftiana; . . _—
alimentare cu energie electrica;

e Existenta unei retele de drumuri comunale . . . , . .
o Lipsa sistemului de canalizare si a statiilon

pietruite;
de epurare zonale a apelor uzate;
e Drumurile de legatura intre Ibanesti-

o _ , o Artere de drum importante neasfaltate
Dumbravita si Ibanesti-Dorohoi sunt asfaltate;

5 _ _|(centru Ibanesti, DJ 291D Ibanesti — Cristinesti;
e Infrastructurd de alimentare cu energie

electrica, dezvoltats: e Lipsa sistemului de furnizare si distributie|

o Pondere ridicata de drumuri pietruite fata dea gazelor naturale;

drumuri de pamant; e Lipsa institutiilor bancare pe teritoriul
e Transport public existent atat in Ibanesti catcomune;

si in Dumbravita; ¢ Pagina de internet neoptimizata;

e Amenajarea de locuri de parcare pentru

unitatile Publice.

¢ Proximitatea fata de o gara — 14 km; e Lipsa resurselor pentru
e Programe de  dezvoltare a (co)finantarea investitilor majore in
infrastructurii si protectia mediului infrastructura locala;

Tabel nr. 2 — Analiza SWOT la nivelul comunei Ibanesti — Infrastructura

2.8. Concluzii

Extinderea intravilanului prin propunerile PUG presupune trasarea de noi accese. In plansele
de propuneri s-au trasat drumuri orientative, definitivarea urmand sa se faca pe baza unor studii de
specialitate ulterioare, avandu-se in vedere impunerea trecerii terenurilor respective in domeniu public.

Neexecutarea la timp a acestor lucrari va duce la cresterea dificultatilor de remediere atat din
punct de vedere tehnic cat si din punct de vedere al cheltuielilor.

Profilele de drumuri figurate in plansa reglementari au {inut cont de profilele tramei existente si

reglementarile legislatiei in vigoare. Asigurarea spatiilor pentru parcaje se va face inconformitate cu
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prevederile R.L.U. (Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale - M.O.
partea |, Nr. 138 bis, 6.IV. 1998).

Administrarea drumurilor

Ministerul Transporturilor este organul administratiei publice centrale care exercita prerogativele
dreptului de proprietate publica a statului in domeniul drumurilor nationaleconform Art. 20 din OG 43/1997
aprobata prin Legea 82/1998. Administrarea drumurilor nationale se realizeaza de Administratia
Nationala a Drumurilor, sub autoritatea Ministerului Transporturilor. Organizarea si functionarea
Administratiei Nationale a Drumurilor se va aproba prin Hotarare a Guvernului conform Art. 21(1) din
0G43/1997 aprobata prin legea 82/1998. Administrarea drumurilor judetene se asigura de catre consiliile
judetene, iar a drumurilor de interes local, de catre consiliile locale pe raza administrativ-teritoriala a
acestora. Fac exceptie sectoarele de drumuri judetene, situate in intravilanul localitailor urbane, inclusiv
lucrarile de arta, amenajarile si accesoriile aferente, care vor fi in administrarea consiliilor locale
respective conform Art. 22 din OG 43/1997 aprobata prin legea 82/1998.

Optiuni ale populatiei: modernizarea infrastructurii fizice care sa favorizeze si sa incurajeze
investitorii privati; modernizarea si reabilitarea drumurilor; amenajarea de locuri de parcare in Institutiile
Publice si creiarea unei strategii de dezvoltare de noi locuri de parcare; modernizarea statiilor de
transport; se propun masuri de imbunatatire a parametrilor tehnici pentru reteaua de circulatie conform
prescriptiilor tehnice in vigoare, urmarindu-se adaptarea solutiilor la conditile existente si utilizarea

infrastructurilor actuale.

Prognoza circulatiei. Dezvoltarea mobilitatii

3.1 Reteaua stradala

In general, reteaua de strazi existente, alctuirea profilelor transversale, elementele geometrice,
toate acestea, asigura echilibrul in repartitia traficului, precum si capacitatea si siguranta circulatjei, fiind
necesara, in primul rand, sistematizarea circulatjei.

Reteaua stradala se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, constrangeri reciproce
si conditii locale, precum: evolutia fondului construit, cresterea economica a comunelor, planurile de
dezvoltare turistica locala, relief etc.

in prezent, perspectivele de dezvoltare ale retelei stradale sunt minime. Prin urmare, in
conformitate cu legislatia in vigoare, se va propune modernizarea retelei rutiere principale a comunei
Ibanesti, formata din drumurile judetene, nationale si comunale : DN 29A; DJ 291D; DC 81; DC 80.
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Zona de siguranta inseamna terenul pe o parte si pe cealalta a unui drum situat adiacent unei
drumuri exclusiv pentru semnalizare rutiera, ecologizare a drumului sau alte scopuri legate de
intretinerea si exploatarea drumului, siguranta traficului sau protectia proprietatii. Din zonele de
siguranta fac parte si suprafefele deteren destinate asigurarii vizibilitatji in curbe si intersectii, precum si
suprafetele ocupate de lucrari de consolidare a terenului drumului si altele asemenea.

Limita zonelor de siguranta este cuprinsa de la limita exterioara a amprizei drumului pana la:

o 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul terenului;

o 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

o 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea pana la
5,00 minclusiv;

o 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaliimea mai mare
de 5,00 m.

Zonele de protectie sunt suprafetele de teren situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta,
necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.

Limitele zonelor de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de siguranta i
limitele zonei drumului, variind in functie de importanta drumurilor astfel:

o zona de protectie a drumurilor judetene este de 20,00 m de la marginea exterioara a zonei
de siguranta pana la limita zonei drumului;

o zona de protectie a drumurilor comunale este de 18,00 m de la marginea exterioara a zonei
de siguranta pana la limita zonei drumului.

Atét profilele propuse, cét si zonele de protectie si de sigurantd a drumurilor sunt in conformitate cu
Legea nr. 82 din 15 aprilie 1998 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 — Privind regimul
Jjuridic al drumurilor si cu Ordinul nr. 50 din 27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitétile rurale, cu completarile si modificérile ulterioare.

Astfel, se propun profile caracteristice specifice fiecaror tipuri de drumuri atét pentru portiunile de
drumuri care trec prin extravilan, cat si pentru cele care tranziteaza teritoriul intravilan, dupa cum se poate
observa si in partile desenate.

Pentru drumurile judetene care trec prin intravilan si prin extravilan, se propune un profilde minim
12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de minim 0,50 m de o parte si de altaa carosabilului,
sant trapezoidal pavat de 0,70 m de o parte si de alta a carosabilului.

Pentru drumurile comunale care trec prin intravilan si prin extravilan, se propune un profilde minim

12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de 0,50 m, sant trapezoidal pavat de 0,70 m pe fiecare
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parte a carosabilului, spatiu verde de aliniament pe ambele parti, trotuar de minim 1,00 m in fata
proprietatilor private.
Pe langa drumurile nationale, judetene, si comunale, reteaua stradala a comunei este formata din

strazi, ulite si drumuri de exploatare nou introduse in intravilan. Acestea sunt reglementate astfel:

o Pentru strazile si ulitele principale, se propune un profil de minim 12,00 m;
. Pentru strazile si ulitele secundare, se propune un profil de minim 6,00 m;
o Pentru fundaturile cu o lungime intre 30 m si 100 m, se propune un profil de 8,00 m, dincare

7,00 m carosabil si 1,00 m trotuar;

o Pentru fundaturile cu o lungime mai mica de 30 m, se propune un profil de 5,00 m.

Reteaua stradald se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, relati de
interconditionare si conditii locale de tipul: evolutia fondului construit, cresterea economica dincomuna,
programe de dezvoltare a comunei, relief, etc..

Amenajarea corespunzatoare a profilurilor transversale se poate face prin corectari sau retrageri de
garduri, fara demolari de cladiri, iar lucrarile de intretinere si reparatii ale strazilor se vor programa si
executa conform normativului de specialitate.

Proiectarea intersectiilor noi si amenajarea celor existente se face tinandu-se seama de fluxurile de
circulatie, gabaritele vehiculelor care vor avea permisiunea de a utiliza calea de circulatie, de relatjile
dintre curentii de trafic, de conditiile de vizibilitate si de siguranta a circulatiei, amenajarea cailor de acces
la drumurile publice facandu-se cu acordul prealabil al administratorului drumului public si al Politiei
Rutiere.

In functie de intensitatea traficului, drumurile publice vor fi prevézute cu statii amenajate in afara
fluxului circulatiei, pentru oprirea mijloacelor de transport in comun. Semnalizarea unitara si amenajarea
acestora se asigura de catre consiliile locale in intravilan si de catre consilile judetene in extravilan,
indiferent de categoria drumului. Amplasarea noilor statii de transport in comun se face la propunerea
administratjei publice locale, cu avizul administratoruluidrumului si al Politiei Rutiere.

Parcarea autovehiculelor este admisa, de reguld, in zonele special amenajate, in afara benzilor de
circulatie si a trotuarelor. Autoritatile administratiei publice locale si Polifia Rutieraau obligatia de a
reglementa parcarea si stationarea pe strazi. Parcarea/gararea la domiciliu facandu-se in mod curent in
curtile locuintelor, astfel se impune cu prioritate amenajarea de parcaje pentru dotarile existente si
asigurarea locurilor de parcare pentru noile construciii, conform Regulamentului Local de Urbanism,

anexat Memoriu General.
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Concluzii. Prioritati
O stare fizica adecvata a intregii infrastructuri de transport si de trafic constituie conditia prealabila

absoluta pentru obtinerea efectelor dorite determinate de toate celelalte masuri recomandate.

Pentru continuarea si aprofundarea propunerilor reglementate prin PUG in perioada urmatoare sunt
necesare hotarari ale consilului Local privind regimul terenurilor;

a. Modernizarea circulatiilor comunale (carosabil, trotuare, santuri/ rigole stradale, iluminat public,
plantatii de aliniament — modernizarile pot include propuneri de largiri care pot presupune
realinierea parcelelor);

b. Solutionarea necesitatilor de parcare conform Regulamentului Local de Urbanism.

c. Dezvoltarea circulatiei pietonale insotita de realizarea unor facilitati si amenajari pentru pietoni,
persoane cu handicap, realizarea de spatii plantate, imbunatatirea ambientului prinamenajari cu
pavimente, mobilier urban, alegera unor profile pentru arterele pietonale descurajatoare pentru
circulatia auto, realizarea unor suprafete de stationare si distributie cu amenajari de odihna de-
a lungul partii pietonale, iluminat public, etc.;

d. Modernizarea statilor pentru navetisti,

Realizarea obiectivelor propuse prin programul propriu al Consiliului Local va trebui sustinuta de
fondurile bugetului local, dar si de cétre bugetul de stat, sau prin atragerea de finantari nerambursabile

prin fonduri de dezvoltare regionala (FEDER, FNDR) si fonduri structurale si de coeziune.
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Cap. 1-INTRODUCERE

Conform, datelor oferite de istorie, teritoriul comunei Ibanesti a fost locuit inca din secolul al XII-
lea.

In anii 1957 si 1958, in mai multe puncte de pe teritoriul comunei, s-au efectuat sap&turi
arheologice, care au evidentiat faptul ca Ibanestiul a fost locuit in secolul al XVIIl - lea, perioada
paleoliticul superior si pana in perioada feudalismului dezvoltat.

Mai mult, in zona Dealul Crucii, pe pantele etajate ale acestui deal au fost gasite aschii, lame i
fragmente din unelte de silex patinat si un topor aschiat de silex alb-vinetju specifice neoliticului superior
si paleoliticului dezvoltat. De asemeni, au fost gasite pe acest deal fragmente ceramice corodate,
provenind din vase dintr-o faza neprecizata a culturii Cucuteni, apartinand perioadei neoliticului superior
si inceptului epocii bronzului (faza Horodistea-Foltesti). De asemeni, la Mocirla, loc situat in padurea din
partea de nord-vest a satului Ibanesti s-au gasit agchii de silex putenic patinat, doua dintre acestea avéand
forma de triunghi si avand marginile retusate, fragmente de oase calcinate si pietre trecute prin foc.

Din cele expuse mai sus, reiese faptul ca pe teritoriul Ioanestiului a fost o continuitate de locuire
intre paleoloticul superior, neoliticul dezvoltat si in perioada de trecere de la neolitic la epoca bronzului.
in schimb, nu au fost gasite urme arheologice din epoca bronzului, ceea ce nu inseamna neapérat ca
teritoriul nu a fost locuit, dar trebuie sa se tina cont si de faptul ca nu au fost realizate cercetari arheologice
sistematice. Apoi, au fost gasite urme arheologice pe Cetatea Magurii, din epoca fierului. Mai exact, fost
descoperita o cetatuie, intarita cu val si cu sant, care se intinde pe aproximativ 2 ha, aflata in partea de
vest al Dealului Magura. in cel mai nordic punct al Magurei s-au descoperit resturi dintr-o movil3, distrusa
aproape in totalitate si numita de locuitorii comunei, Rotunda. Malul si santul, orientate inspre nord-est si
sud-vest, sunt distruse in partea de vest, conservandu-se doar santul si malul, pe o lungime de
aproximaiv 90 m, din partea dinspre est. Pantele abrupte ale terenului, apara in mod natural cetatuia pe
trei dintre partile acesteia. In urma sapaturilor facute de arheologici in movila distrusé de cariera de piatra
si pe araturile din cetafuie, s-au gasit parti din vase ceramice care apatin ultimei faze a Hallstatului sau
chiar Laténe-ului Il si o fusaiola ovala. O parte dintre aceste resturi gasite sunt o dovada ca purtatorii
acestei culturi recurgeau la incinerare. Existenta movilei, care reprezinta un mormant tumular si urmele
de incinerare sunt o dovada a influentei scitica din Hallstatului final.

Conform Documentelor privind Istoria Romaniei (D.I.R.) prima atestare documentara a satului
lubanesti, denumirea veche, dateaza din 27 noiembrie 1607. Insa satul este mult mai vechi, fapt
demonstrat de documentele istorice gasite, care vin sa confirme existenta acestui sat cu mult inainte de
aceasta data. Denumirea de lubanesti se pastreza pana in secolul al XVllI-lea.

In acest sens, intr-un document datand din 3 iunie 1429, se specifica ca i-au fost date lui Lazar,
Stanciul si Costea, fii lui lon vornic, mai multe proprietati si sate, printre care si doua sate aflate pe paraul
lubaneasa, numite ,La iaz” si ,unde este Stan’[7]. Aceste doua sate s-au numit mai tarziu Stuceni i
Glodeni.

Intr-un document din 4 ianuarie 1432, emis la putin timp dup& moartea lui Alexandru cel Bun,
este mentionat un sat ,al lui Liuban”, sub Nesfoiu, situat in partea de nord a Moldovei, intre raurile Prut
si Nistru[8]. In alt document din 23 august 1455, se consemneaza existenta unui sat “Liubaneasa, din
tinutul Dorohoiului, cu iazuri si loc de moara[9]". De asemeni, pe 15 iunie 1479, apa este mentjonata sub
denumirea Liubana[10]. in perioada domniei lui Stefan cel Mare, intr-un document din 11 mai 1479, este
precizat pentru prima data satul Popeni, aflat mai jos de lubanesti, tot pe partea dreapta a lubanesei [11].



In alt document din 21 aprilie 1518, din vremea lui Stefan cel Tanar se noteaza ca popa Pétru ar fi vrut
acest sat de la Alexandru cel Bun[12].

Comuna Ibanesti se afla in partea de nord-vest a judetului Botosani si este compusa din doua
sate: Ibanesti si Dumbravita. Are o forma aproximativ dreptunghiulara, cu directia Nord-Vest-Sud-Est si
este delimitata de comuna Cristinesti la nord si est, de comuna George Enescu si municipiul Dorohoi la
sud si de comunele Pomarla si Hiliseu — Horia la vest.

Din punct de vedere fizico-geografic, Ibanestiul se afla la granita dintre Podisul Sucevei si partea
de nord-vest a Campiei Moldovei. Teritoriul comunei Ibanesti este caracterizat prin dealurile nalte.
Dealurile din partea de nord si vest a comunei (Dealul Magurii, anterior numit Dealul Manastirii, si Dealul
Plesii) apartin Podisului Sucevei, in timp ce colinele din sud fac parte din Campia Moldovei.

Ibanestiul este amplasat la 48°4'12.00"N latitudine si 26°22'12.00"E longitudine, avand o
altitudine de aproximativ 245 m in bazinul hidrografic al raului Prut. Satul Dumbravita se gaseste in
Campia Jijiei Superioare, intr-o zona mai joasa a acesteia, numita Campia Sitnei.
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Cap. 2 - PROBLEME DE MEDIU — ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE
2.1. ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL
2.1.1. CONDITII GEOLOGICE

Aspecte tectono-structurale si alcatuire petrografica

Din punct de vedere geologic, teritoriul reprezentat de unitatea administrativ-teritoriala a
comunei Ibanesti se suprapune integral peste unitatea de platforma reprezentatd de Platforma
Moldoveneasca, in sub-unitatea Podisul Moldovei, care la randul sau prezintd mai multe unitati mai mici
de relief, iar in cadrul comunei Ibanesti, se regasesc doar Dealuri Bour-Ibanesti si Colinele Ibanesei.
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