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CONTEXT 

 

Conceptul de ‘periurban’ are diverse definiții și nuanțe, putând fi simplu înțeles ca un spațiu din 

imediata apropiere a orașelor. În funcție de literatura de specialitate, poartă denumirea de “suburbs” (literatura 

engleză), “banlieue” (literatura franceză) sau “zonă preorășenească” (literatura de sorginte sovietică). În 

legislația românească în 2001, termenul de „teritoriu periurban” este pentru prima dată introdus în legislația de 

specialitate, în Legea 350 privind amenajarea teritoriului și urbanismul, fiind definit în Anexa nr. 2 ca „suprafața 

din jurul municipiilor și orașelor, delimitată prin studii de specialitate, în cadrul căreia se creează relații de 

interdependență în domeniul economic, al infrastructurii, deplasărilor pentru muncă, asigurărilor cu spații verzi 

și de agrement, asigurărilor cu produse agroalimentare etc.”1 Acest teritoriu (periurban) este utilizat în legea 

urbanismului în repetate rânduri împreună cu noțiunea de “teritoriu metropolitan”, diferind doar mărimea 

centrului urban în jurul căruia se creionează un asemenea teritoriu. 

În cazul de față, comuna Ibănești, alături de celelalte cinci comune, face parte conform legii zonelor 

metropolitane2, din Zona Metropolitană a municipiului Dorohoi.  

Unitatea administrativ-teritorială a comunei Ibănești se află în extremitatea nordică a județului 

Botoșani, pe drumul național D.N. 29A Vârfu Câmpului-Rădăuți-Prut-frontieră, la o distanță de 50 kilometri de 

municipiul Botoșani, reședința de județ. Entitatea administrativă Ibănești are în alcătuire două localități 

respectiv Ibănești (reședința de comună) și Dumbrăvița. Se învecinează cu următoarele unități administrativ 

teritoriale: comuna Cristinești la nord și est, comuna George Enescu la est, municipiul Dorohoi la sud, iar la 

vest cu comunele Hilișeu-Horia și Pomârla. Comuna Ibănești face parte din zona metropolitană a municipiului 

Dorohoi, entitate urbană cu care stabilește relații periurbane ce influențează mobilitatea și transportul în zonă.  

Relațiile periurbane care se pot stabili între comuna Ibănești și municipiul Dorohoi sunt în interes al 

deplasărilor pentru muncă (navetism), pe componenta educațională, sanitară și de petrecere a timpului liber. 

Un alt aspect relevant pentru asigurarea unei relații periurbane cât mai eficiente o reprezintă accesibilitatea 

fizică din zona periurbană către centrul urban polarizator.  

 

 Acest studiu evidențiază relațiile care se pot stabili între municipiul Dorohoi cu rol de entitate urbană 

polarizatoare și entitatea administrativ-teritorială Ibănești.   

 

În realizarea acestui studiu s-au folosit date furnizate de Primăria Ibănești, unitățile spitalicești din 

centrul urban Dorohoi, unitățile școlare din zona metropolitană, date statistice de la Institutul Național de 

Statistică, precum și prelucrări de geo date din surse naționale (ANCPI.RO, geospatial.org) dar și surse din 

arhiva geospațială personală. 

 

 
1 
https://www.researchgate.net/publication/338991093_Studiu_de_fundamentare_privind_definirea_zonelor_periurbane_din_j
udetul_Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora, accesat în data de 24.11.2023 
2 https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/257798, accesat în data de 25.11.2023 

https://www.researchgate.net/publication/338991093_Studiu_de_fundamentare_privind_definirea_zonelor_periurbane_din_judetul_Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora
https://www.researchgate.net/publication/338991093_Studiu_de_fundamentare_privind_definirea_zonelor_periurbane_din_judetul_Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/257798
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I. INTRODUCERE 

 
Studiul de Relații Periurbane este o documentație cu caracter analitic pentru Planul Urbanistic 

General. Prezentul studiu de fundamentare în domeniul urbanismului evidențiază relațiile care se pot stabili 

între orașul polarizator și comuna Ibănești pe diferite componente, respectiv de accesibilitate teritorială, relații 

demografice, relații de mobilitate, sanitare și rezidențiale.  

 
 

 

II. ANALIZA SITUAȚIEI EXISTENTE  

 
1. DATE GENERALE PRIVIND REȚEAUA DE LOCALITĂȚI 

 
Județul Botoșani se află localizat în teritoriul național în extremitatea nord-estică, învecinându-se la 

sud cu județul Iași, la vest cu județul Suceava, la nord cu statul Ucraina și la est cu statul Republica Moldova.  

Din punct de vedere al rețelei de localități, județul Botoșani cuprinde 2 municipii, 5 orașe și 71 de 

comune. În județul Botoșani există două zone metropolitane aferente municipiilor Botoșani și Dorohoi. 

Comuna Ibănești face parte din teritoriul zonei metropolitane Dorohoi.  

 

2. CONTEXTUL SUPRATERITORIAL  

 

Pentru a înțelege mai bine relațiile periurbane care se pot stabili între diverse entități teritoriale este 

nevoie de o analiză contextuală. Din punct de vedere suprateritorial (Figura nr.  1), comuna Ibănești se află 

într-o poziție destul de periferică față de principalele căi de comunicații și proiecte investiționale 

guvernamentale în infrastructura de transport rutier și feroviar. Cu toate acestea, prin intermediul căii de 

comunicație rutiere D.N. 29A se poate ajunge destul de rapid și facil la infrastructura feroviară (unde se 

propun investiții în refacția liniei de cale ferată Iași-Dorohoi, Dorohoi-Leorda-Botoșani) și la cea rutieră 

(investiții în Autostrada Pașcani-Suceava și Drumul Expres Suceava-Siret), proiecte de investiții preconizate a 

fi implementate din Programul Investițional 2021-2030.3  

  

 
3 https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030/, accesat în data de 23.11.2023 

https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030/
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Figura nr.  1 Contextul suprateritorial al comunei Ibănești 
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3. ACCESIBILITATEA TERITORIALĂ 
 

Accesibilitatea se referă la ușurința de a intra în posesia anumitor bunuri, servicii, activități și destinații, 

care împreună sunt denumite oportunități. Accesibilitatea poate fi definită în termeni de potențial (oportunitățile 

care ar putea fi atinse) sau în termeni de activitate (oportunități care sunt atinse). Chiar și persoanele care nu 

folosesc în mod curent o formă particulară de acces, ar putea să aprecieze disponibilitatea accesibilității, 

pentru uzul acesteia în viitor, denumită valoarea opțiunii.   

Comuna Ibănești prezintă o rețea de circulații care favorizează deplasările cu vehicule (proprietate 

personală sau proprietate publică). Ca urmare a lipsei unei infrastructuri adecvate deplasări pietonale, 

populația din comuna Ibănești apelează la mijloace de transport proprietate privată sau la mijloace de 

transport public/privat de călători în vederea satisfacerii nevoii de mobilitate. Pe raza comunei Ibănești se află 

mai multe trasee de transport interjudețean ce satisfac cererea de transport între satele și comunele vecine 

dar și către principalele localități urbane din județul Botoșani (municipiul Dorohoi, orașul Darabani și municipiul 

reședință de județ Botoșani). La nivel local infrastructura pentru transportul interjudețean este reprezentată de 

stațiile de așteptare a mijloacelor de transport. Numărul stațiilor de transport este unul minimal iar distribuția lor 

spațială nu reușește să asigure o bună acoperire a acestui serviciu de interes public (Figura nr.  2). Având ca 

reper izocrona de 10-15 minute de mers pe jos (aproximativ o distanță de 1.000 metri), observăm că 

localitatea Dumbrăvița prezintă un acces bun pentru comunitatea din zona centrală și nordică, în timp ce 

populația din sud sau din trupul de locuințe din nord trebuie să se deplaseze mai mult pe jos sau să apeleze la 

mijloace de deplasare cu autoturisme. În ceea ce privește localitatea reședință de comună, satul Ibănești, un 

acces favorabil la infrastructura de așteptare a transportului de călători este asigurat pentru populația din nord 

și est, însă locuitorii ce dețin locuințe în zona de vest, sud și extremitatea nordică au nevoie de mai mult timp 

pentru a accesa transportul public.  

În concluzie accesibilitatea la infrastructura de transport de călători este una deficitară ce necesită o 

extindere și o mai bună acoperire geografică cu acest serviciu.  
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Figura nr.  2 Accesibilitatea fizică la infrastructura de transport public în comuna Ibănești 
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4. RELAȚIILE DEMOGRAFICE 

 
Componenta demografică este o constantă importantă în ecuația relațiilor periurbane care se pot 

stabili între orașul ce generează zona periurbană și zona rurală înconjurătoare.   

Dinamica demografică în perioada 1992-2023 (Figura nr.  3) la nivelul zonei de influență a municipiului 

Dorohoi ne evidențiază o situație defavorabilă din perspectiva evoluției populației cu domiciliu. Scăderile de 

populație în intervalul de 31 de ani, variază de la un maxim de -57,65% pentru comuna Corlăteni către un 

minim de -2,47% pentru unitatea administrativ-teritorială Lozna. Comuna analizată în cadrul prezentului studiu 

de fundamentare ne arată un declin demografic de peste 12 % pentru comunitatea din Ibănești. Tranziția 

demografică ce caracterizează România este identificată și în această parte a țării, entitatea urbană a 

municipiului Dorohoi nereușind să constituie un ‘refugiu’ pentru locuitorii din zona periurbană ca urmare a 

declinului economic și a investițiilor (străine) extrem de reduse.  
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Figura nr.  3 Evoluția populației în zona de influență a municipiului Dorohoi  
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5. RELAȚIILE DE MOBILITATE 
 

Mobilitatea persoanelor și a mărfurilor este un element important pentru activitățile economice și 

pentru asigurarea serviciilor publice. Pentru a surprinde eficient și corect fluxurile de deplasare este nevoie de 

studii de specialitate respectiv de o anchetă de tip Origine-Destinație. În lipsa unor asemenea studii, mișcarea 

pendulatorie a populației poate fi estimată. În acest sens, utilizând datele disponibile cu privire la transportul 

public județean s-a realizat o analiză cu rol exploratoriu (Figura nr.  4) ce evidențiază la nivel de zonă 

metropolitană Dorohoi principalele fluxuri estimate dinspre reședința de județ, municipiul Botoșani, către 

municipiul Dorohoi și mai departe spre orașul Darabani, deservind direct și indirect comuna Ibănești. Conform 

datelor prelucrate există 4 trasee interjudețene respectiv Botoșani-Dorohoi-Miorcani, Dorohoi-Hudești-

Darabani, Dorohoi-Cristinești-Oroftiana și Dorohoi-Dragalina-Suharău-Oroftiana ce traversează comuna 

Ibănești. La un grad estimat de încărcare de aproximativ 50% per cursă de transport, prin comuna Ibănești se 

deplasează către diverse destinații aproximativ 150 de persoane în scop de navetism, aprovizionare cu 

produse alimentare, servicii și pentru acces la infrastructura sanitară și educațională din principalele orașe din 

județul Botoșani. Cele mai multe fluxuri de persoane sunt estimate pe relația Dorohoi-Dragalina-Suharău-

Oroftiana și Botoșani-Dorohoi-Miorcani. Un aspect important de subliniat este faptul că relațiile de mobilitate în 

zona periurbană confirmă funcția de aprovizionare cu produse și servicii a municipiului Dorohoi ce se 

realizează cu localitățile rurale, inclusiv cu comuna Ibănești.  
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Figura nr.  4 Fenomenul de navetism în zona de influență a municipiul Dorohoi 
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6. RELAȚIILE SANITARE  
 

Zona de nord-vest a județului Botoșani este deservită cu servicii sanitare de Spitalul Municipal 

Dorohoi. Pentru a evidenția relațiile periurbane pe componenta sanitară care se stabilesc între municipiul 

Dorohoi și comuna Ibănești este nevoie de o analiză contextuală, evidențiind nu doar proveniența internărilor 

din prima coroană de comune ce sunt incluse în Zona Metropolitană Dorohoi ci și persoanele interne originare 

din a doua centură de entități administrativ-teritoriale vecine.  

Datele ce au fost prelucrate provin din perioada ianuarie-septembrie 2023 și sunt reprezentate grafic 

în Figura nr.  6. Conform reprezentării cartografice respective cele mai multe internări provin din localitatea 

Broscăuți (239 de persoane internate), Șendriceni (173 de internări), Cristinești (170 de internări), Baranca și 

Ibănești (149 de persoane internate). Din comuna Ibănești provin 222 de persoane internate (Ibănești cu 149 

de internări și Dumbrăvița cu 73 de persoane internate), valoare ce reprezintă sub 15 % din totalul internărilor 

aferente localităților Zonei Metropolitane Dorohoi (excluzând municipiul Dorohoi).  

Un alt indicator relevant pentru sublinierea relațiilor periurbane din perspectiva deservirii cu servicii 

sanitare este numărul și proveniența personalului sanitar și non-sanitar.  

 

 

Figura nr.  5 Proveniența personalului sanitar și non-sanitar din Spitalul Municipal Dorohoi 

 

Din Figura nr.  5 observăm că există doar 8 persoane din comuna Ibănești ce activează ca personal 

de specialitate în cadrul Spitalului Municipal Dorohoi, reprezentând doar 1,9% din totalul angajaților din 

unitatea spitalicească.  
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Figura nr.  6 Relațiile periurbane pe componenta sanitară în zona de influență a municipiului Dorohoi 
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7. RELAȚIILE REZIDENȚIALE  
 

Un alt criteriu relevant pentru dinamica periurbană este evoluția fondului construit. Pentru a sublinia 

rolul comunei Ibănești în cadrul zonei metropolitane Dorohoi este nevoie de o analiză contextuală. Dinamica 

rezidențială a fost scoasă în evidență apelând la sursele oficiale de date statistice cu privire la numărul de 

autorizații de construire. Din  Figura nr.  7 se observă firesc că cele mai numeroase autorizații de construire 

sunt alocate municipiului Dorohoi, entitate urbană cu evidente avantaje de accesibilitate și proximitate către 

cele mai importante obiective și servicii de interes public și privat. Comuna Ibănești în cei 30 de ani de analiză 

(intervalul 1992-2022) a înregistrat 144 de autorizații de construire pentru clădirile cu destinație rezidențială, 

reprezentând circa 8 % din totalul autorizațiilor emise pentru unitățile administrativ-teritoriale din zona 

metropolitană Dorohoi. Dacă excludem entitatea administrativă a municipiului Dorohoi, comuna Ibănești 

reprezintă puțin peste 15% din numărul total de autorizații emise la nivel metropolitan. Cu alte cuvinte, comuna 

Ibănești reprezintă pentru municipiul Dorohoi o localitate dormitor de o proporție destul de modestă. Acest 

aspect poate fi privit și pozitiv dacă privim din perspectiva dispersiei urbane, fenomen ce caracterizează 

dezvoltările urbanistice necontrolate.   

La nivel local, fondul construit urmează o altă dinamică, mult mai particularizată. Utilizând suportul 

topografic aferent Planului Urbanistic General al comunei Ibănești precum și imaginile satelitare și 

ortofotoplanurile de la Agenția Națională de Cadastru și Publicitate Imobiliară se observă că cele mai multe 

construcții sunt în satul reședință de comună, Ibănești care deține 63% din totalul imobilelor din comună. În 

ceea ce privește dinamica fondului construit (Figura nr.  8) observăm că cele mai multe construcții apărute 

recent se înregistrează în satul Dumbrăvița, localitate avantajată de o accesibilitate distanță-timp net 

superioară față de satul reședință de comună Ibănești. În ceea ce privește tipul de dezvoltare urbanistică, se 

remarcă îndesirea țesutului existent dar și construcții noi ca urmare a unor investiții private (de exemplu 

fabrica de cașcaval din Ibănești).   
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Figura nr.  7 Dinamica autorizațiilor de construire în zona metropolitană Dorohoi 
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Figura nr.  8 Dinamica fondului construit în comuna Ibănești 
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III. ANALIZA DISFUNCȚIONALITĂȚILOR CONSTATATE 

 

Principalele disfuncționalități identificate la nivelul u.a.t. Ibănești sunt următoarele: 

▪ lipsa unui cadru formal și funcțional pentru a operaționaliza și formaliza relațiile periurbane 

între orașul ce generează zona metropolitană și comunele suburbane 

▪ accesibilitate scăzută la serviciul de transport public de călători  

▪ Lipsa unei documentații de amenajare a teritoriului de tipul Planurilor de Amenajare a 

Teritoriului Zonal/Metropolitan/Periurban 

 

 

 

IV. PROPUNERI DE ÎMBUNĂTĂȚIRE A RELAȚIILOR PERIURBANE  

 

Principalele propuneri de ameliorare a deficiențelor și de îmbunătățire a relațiilor periurbane sunt 

următoarele: 

▪ Dezvoltarea integrată după principiile mobilității urbane durabile corelate cu planificarea 

teritorială  

▪ Descentralizarea unor servicii de bază prin crearea unor centralități în localitățile rurale din 

zona metropolitană Dorohoi, inclusiv în comuna Ibănești 

▪ Creșterea accesibilității la transportul public  
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• http://geoportal.ancpi.ro/geoportal/viewer/index.html, accesat în perioada 10.2023 – 11.2023 

• http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/, accesat în perioada 10.2023-11.2023 

• geospatial.org, accesat în perioada 10.2023-11.2023 

 

 

 

 

 

Întocmit, 

Dr. geograf Adrian Covăsnianu 

https://www.researchgate.net/publication/338991093_Studiu_de_fundamentare_privind_definirea_zonelor_periurbane_din_judetul_Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora
https://www.researchgate.net/publication/338991093_Studiu_de_fundamentare_privind_definirea_zonelor_periurbane_din_judetul_Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora
https://www.researchgate.net/publication/338991093_Studiu_de_fundamentare_privind_definirea_zonelor_periurbane_din_judetul_Cluj_in_scopul_realizarii_planului_de_amenajare_a_acestora
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/257798
http://geoportal.ancpi.ro/geoportal/viewer/index.html
http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/
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Introducere 

 

Pentru asigurarea unei mobilități durabile în Comuna Ibănești, este necesară o planificare 

strategică teritoriala prin care să fie corelate dezvoltarea teritorială a localităților din zonă cu nevoile de 

mobilitate și transport al persoanelor, bunurilor și mărfurilor. 

Planificarea este întocmită cu ajutorul Planului de Mobilitate Urbană Durabilă, acesta fiind un 

document strategic de politică ce are ca prim scop îndeplinirea și satisfacerea de mobilitate ale 

persoanelor și activităților economice în arealurile urbane sau metropolitane pentru a îmbunătăți calitatea 

vieții, adresându-se tuturor formelor de transport din întreaga aglomerație urbană, cu precădere 

transportul public și privat, de mărfuri și de pasageri.  

 

1.1 Obiectiv 
Pentru a beneficia de o creștere considerabilă economică este important elaborara unor noi  

căi alternative de transport, asigurnând creșterea eficienței căilor de comunicații, având în vedere faptul 

în context cu dezvoltarea spațială calitatea infrastructurii de transport în termenii de capacitate, 

conectivitate, călătorii, viteză etc. determină calitatea așezării. 

 

1.2 Tematica studiului  
 

Prezenta documentației de specialitate urmărește alcătuirea structurii rețelei rutiere majore de 

circulație, preponderente în municipiu, dar și circulația generală (rutieră și pietonală, transportul public 

de călători și de marfă), organizarea desfășurării traficului, dotările principale actuale de circulație, 

amplasarea principalelelor intersecții și a parcajelor, și, totodată, face o analiză critică a rețelei majore, 

semnalând disfuncționalitățile existente. Cele mai importante puncte care au fost anaizate:  

- încadrarea și clasificarea rețelei stradael 

- circulația generală rutieră 

- circulația pietonală 

- volumul de călători din sistemul public de transport 

- sistemul de transport în comun  

- nodurile rutiere (intersecțiile principale) 

în context dezvoltarea spațială, calitatea nfrastructurii de transport în termeni de capacitate, 

conectivitate, călătorii, viteze de depalsare etc., determină calitatea așezării. În prim plan rețeaua de 
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comunuicație și implicit transportul din arealul studiat se poate caracteriza prin accesibilitatea căilor de 

comunicații și diversificărea mijloacelor de transport, date de dezvoltare urbanistică. 

PATN se elaborează pe secțiuni  specializate, care sunt aprobate prin lege de către Parlamentul 

României. Până în prezent, pe baza a numeroase studii de fundamentare, în cadrul PATN au fost 

elaborate prin legea secțiunea? 

• Secțiunea I – Căi de comunacții – Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Parlamentului 

de Amenajarea a Teritoriului Național – Secțiunea I – Căi de comunicații  

 

Art. 4. - (1) Prevederile Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea I - Reţele de transport 

sunt obligatorii şi se aplică în amenajarea teritoriului judeţelor, municipiilor, oraşelor sau comunelor, după 

caz. (2) Delimitarea terenurilor, a culoarelor şi a amplasamentelor necesare pentru reţele de transport se 

stabileşte prin documentaţii de urbanism şi/sau de amenajare a teritoriului şi prin studii de fezabilitate, 

aprobate potrivit legii. (3) Exproprierea pentru cauză de utilitate publică, ocuparea terenurilor şi scoaterea 

din circuitul agricol şi din circuitul silvic se fac potrivit legii. (4) Pe terenurile rezervate dezvoltării reţelelor 

de transport stabilite prin documentaţiile de amenajare a teritoriului, prevăzute la art. 1, se interzice 

autorizarea executării construcţiilor definitive, fără avizul conform al organului de specialitate al 

administraţiei publice centrale, care stabileşte politica în domeniul transporturilor. 

Art. 5. - Autorităţile administraţiei publice centrale, judeţene şi locale cooperează pentru asigurarea 

aplicării prevederilor prezentei legi.  

Art. 6. - Pe data intrării în vigoare a prezentei legi, Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Planului de 

amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea I - Căi de comunicaţie, publicată în Monitorul Oficial al 

României, Partea I, nr. 166 din 29 iulie 1996, se abrogă. 

1.3. Context teritorial 
  

Județul Botoșani reprezintă o componentă din nordul Moldovei, ce face parte din regiunea de 

dezvoltare Nord-Est, cu o suprafață de 4.989 km² reprezentata 2,1% dn teritoriul țării. Cu toate acestea, 

Botoșaniul are o poziție relativ excentrică față de principalele coridoare de transport (din rețeaua TEN-

T), iar conectivitatea cu zona de frontieră este redusă, prin prisma faptului că principalele puncte de 

trecere a frontierei cu Ucraina și Republica Moldova se află în celelalte județe din regiune (Suceava, Iași, 

Vaslui). Municipiul Botoșani este la o distanță de 43 km de un alt municipiu important din partea de nord 

a Moldovei, Suceava (pe DN29/E58), și la 123 km de municipiul Iași, principala metropolă a Moldovei 

(pe DN28B, care are și statut de drum european – E58).  

https://ro.wikipedia.org/wiki/Km%C2%B2
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Municipiul Botoșani face parte din regiunea istorică a Moldovei, compusă din județele Botoșani, 

Suceava, Iași, Neamț, Vaslui și Bacău (nivelul NUTS 3, conform clasificării EUROSTAT – Nomenclatorul 

Unităților Teritoriale pentru Statistică), actualmente parte din regiunea de dezvoltare Nord-Est (nivelul 

NUTS 2), din județele Galați și Vrancea (parte a regiunii de dezvoltare Sud-Est, alături de care regiunea 

Nord-Est formează Macroregiunea 2 – nivelul NUTS 1), din teritoriul actual al Republicii Moldova și din 

oblast-urile Cernăuți și Odessa (parțial), aflate astăzi pe teritoriul Ucrainei. Regiunea Nord-Est este cea 

mai mare unitate teritorială NUTS 2 din România, cu o suprafață de 36.850 kmp (15,5% din suprafața 

totală a României) și o populație stabilă de 3.302.217 locuitori la recensământul din 2011 (16,4% din 

populația totală a țării).  
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Figura 1- Poziția comunei la nivel Regional 

Sursa: Institutul Național de Statistică; Miron Ruben 

 

 

 Regiunea Nord-Vest – 34.160 

 Regiunea Nord-Est – 36.850 

 Regiunea Sud-Est – 35.762 

 Regiunea Sud Muntenia – 34.453 
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 Regiunea Sud-Vest Oltenia – 29.212 

 Regiunea centru – 34.100 

 Regiuna București-Ilfov – 21.243 

 

Transportul reprezintă un element cheie în dezvoltarea durabilă la nivelul regiunii din Nordul 

Moldovei, iar analiza accesibilității transportului oferă informații referitoare la conexiunile cu celelalte 

regiuni, dar și conexiunile din interiorul regiunii. 

În cadrul regiunii de Nord-Est al Moldovei mai exact în comuna Ibănești, transportul rutier, aflat în 

ultimii ani într-o continuă dezvoltare, este lider pe fondul lipsei trasnportului feroviar din comună. Rețeaua 

rutieră asigură o bună comunicare în special între centrele urbane din regiune, facilitând totodată accesul 

din și înspre diverse centre importante, cum ar fi Dorohoi, Darabani și nu în ultimul rând, Suceava – 

Rădăuți  prin drumul național DN 29A care face legătura între partea de SV a județului Suceava și partea 

de NE a judeșului Botoșani. 

 

Figura 2. Poziția comunei Ibănești în județul Botoșani 

Sursa: Stud. Miron Ruben 
 

Compania Națională de Autostrăzi și Drumuri Naționale din România, care administrează rețeaua de 

drumuri naționale, clasifică drumurile în două categorii: 

• Drumuri naționale principale 
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• Drumuri naționale secundare 

Comuna de studiu, este străbătută de drumuri județene, naționale și două drumuri8 comunale 

circulația rutieră principală fiind reprezentată de drumurile județene : DN 29A, DJ 291D, DC 81, DC 80. 

 

Diagnoza circulației. Analiza critică a situației existente 
  

2.1 Morfologia rețelei rutiere și organizarea circulației 
 

Ibăneştiul este amplasat la 48o4`12.00``N Latitudine şi 26o22`12.00``E Longitudine şi 245 m 

altitudine în bazinul hidrografic al Prutului. Satul Dumbrăviţa este situat în Câmpia Jijiei Superioare, 

respectiv zona mai joasă a acesteia, numită Câmpia Sitnei. Contactul cu Podișul Sucevei cuprinde pe 

majoritatea teritoriului lui, partea superioară a bazinului Ibănești. Din punct de vedere teritorial-

administrativ comuna Ibănești include două sate: Ibăneștiși Dumbrăvița. Comuna este situată în partea 

de N-V ajudețului Botoșani, la o distanță de circa 55 km de centrul adminstrativ al județului. Vecinii 

comunei sunt: 

• la est – comunele Cristinești și George Enescu (Liveni): 

• la sud – municipiul Dorohoi (strada Progresul); 

• la vest – comunele Hilișeu-Horia și Pomârla; 

• la nord – satul Poiana, aparținând comunei Cristinești. 

 

2.2 Drumurile 
 

In comuna Ibanesti exista 140 km de drumuri. Din acestia, 10,5 km sunt asfaltati (DC 81 care face 

legatura intre DN29A Dumbravita si localitatea de resedinta a comunei, Ibanesti si deasemenea o 

portiune din DJ291D care face legatura intre Ibanesti si Dorohoi). 

 Deasemenea, 48 de km de drumuri sunt reprezentati de drumuri de exploatare. 81,5 km sunt drumuri 

comunale si satesti pietrute si drumuri de pamant. Din cei 81,5 km, 46 km sunt drumuri pietruite, 

principalele cai de acces din comuna fiind ori asfaltate, ori pietruite. 

 Locuitorii acestei comune folosesc ori DC 81 care face legatura intre Ibanesti, Dumbravita si DN29A, 

ori DJ291D, care face legatura cu orasul Dorohoi. Mobilitatea locuitorilor din localitatea Ibanesti este 

garantata prin accesul acestora la mijloacele de transport în comun care circula pe ruta Dorohoi – 

Dumbravita-Ibanesti si retur. Nu exista transport în comun, organizat la nivel de comuna. 
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2.3 Distanțe 
 

Comuna este situată la  următoarele distnațe față de celemai apropiate centre urbane și obiective 

majore recunoscute la nivel național:  

• 50.7 km față de Botoșani, pe DN 29A, E58 și DN 29B – Timp de parcurgere aproximativ 1 

ore și 20 minute 

• 14.6 km fața de Dorohoi, pe DJ291D și DN29A.- Tmp de parcurgere aproximativ 23 minute. 

• 12.2 km fașă de George Enescu, pe  DJ291D și DN29F.-Timp de parcurgere aproximativ 20 

minute. 

• 31.5 km față de Darabani, pe DJ291D, DN29F și DN29A. - Timp de parcurgere 

aproximativ 39 minute. 

• 54.7 km față de Suceava. pe DN29A. – Timp de parcurgere aproxiimativ 1 ore și 3 minute 

Comform Maser Planului General de Transport aflat în faze avansate de validare, urmeaza să se 

constuiască Autostrada A7 denumită Autostrada Moldovei, aceasta leagă Ploiești de Siret (Suceava). 

Comuna Ibănești se află la o distanță de 45,6 km, locuitori comunei avand conexiune cu A7, acestia 

putând să se deplaseze către București pe autostradă. Studiile de fezabilitate au relevat însă necesitatea 

ca tot drumul până la Siret să fie realizat ca autostradă, doar conexiunea cu frontiera ucraineană 

rămânând a fi un drum expres. A7 fiind dată în folosință în anul 2025. 

O dată cu deschiderea Autostrăzii A7 transportul în comun, mărfuri va fi mult mai facil și mai rapid, 

astfel comuna Ibănești are posibilitatea de a se dezvolta în viitorul apropiat. 

2.4 Comuncații Rutiere 
 

Conform HG 782/2014 pentru modificarea anexelor HG 940/2000 privind aprobarea încadrării în 

categorii funcționale a drumurilor publice și a drumurilor de utilitate privată deschise  circulației publice 

comuna Ibănești este străbătut de următoarele drumuri clasificate. 

• DN 29A 

•  DJ 291D 

•  DC 81 

•  DC 80 



12 

 

 

Figure 3 - Localizarea circulației majore ale Comunei Ibănești 

Sursa: https://snazzymaps.com/editor/customize/287690 

 

 

 

• DJ 291D 

 

 

 

 

 

 

TRASEUL DRUMULUI Oridine     / Distanțe  Lungime (km) 

Dorohoi (DN29A) 
- Ibănești - Cristinești - Suharău - Oroftiana - Baranca - Bajura (D
N29A) 

Km 0+000 

Dorohoi (DN
29A) 

Km 
46+220  
(Bajura (D
N29A)) 

46,220 

https://ro.wikipedia.org/wiki/Dorohoi
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Ib%C4%83ne%C8%99ti,_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Cristine%C8%99ti,_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Suhar%C4%83u,_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/Oroftiana,_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/Baranca_(Hude%C8%99ti),_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bajura,_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
https://ro.wikipedia.org/wiki/Dorohoi
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bajura,_Boto%C8%99ani
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN29A
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Figura 4 - DJ 291D 

 Sursa: Google Maps 

 

 

 

2.5 Transporturi – Comunicații feroviare, maritme, aeriene  

  

• Transportul CF -  Nu exista linie transport feroviar, iar cea mai apropiata statie de cale 
ferata – Dorohoi – se afla la o distanta de 16 km sau 10 km fata de Ibanesti, respectiv 
Dumbravita. 
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• Transportul aerian – Nu există aeroport, cel mai apropiat aeroport este Aeroportul 

Internațional  „Ștefan cel Mare” din Suceava, situat în orașul Salea, la 12 km est de Suceava, 

la 60 km  distanță față de comuna Ibănești. Legătura pentru a ajunge din  Ibăenști la Aeroport 

se face prin ruta DN28B, DN29A sau DJ291D, DN29A.  

 

• Transportul public - Nu exista transport în comun, organizat la nivel de comuna, 

locuitorii acestei comune folosesc ori DC 81 care face legatura intre Ibanesti, Dumbravita si 

DN29A, ori DJ291D, care face legatura cu orasul Dorohoi. Mobilitatea locuitorilor din 

localitatea Ibanesti este garantata prin accesul acestora la mijloacele de transport în comun 

care circula pe ruta Dorohoi – Dumbravita-Ibanesti si retur. Nu exista transport în comun, 

organizat la nivel de comuna. 
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  2.6 Disfuncționalități 
 

Din analizele efectuate asupra obiectului de studiu dar și cele semnalate de către conducerea 

comunei Ibănești, au rezultat o serie de disduncționalități cu relevanță în contextul socio-economic actual. 

DOMENII DISFUNCȚIONALITĂȚI 

Circulații  

1. Starea necorespunzătoare a unei părți considerabile a drumurilor; 

2. Profile stradale necorespunzătoare; 

3. Lipsa transportului public în cadrul comunei Ibănești; 

4. Inexistența unui Plan de Mobilitate sau a unei Strategii de  Dezvoltare în teritoriu  

ce include și căile de circulație; 

5. Drumuri comunale şi săteşti cu îmbrăcăminte nemodernizată (de pietriş) 

(starea precară a drumurilor de interes local din comună) 

6. Pe timp nefavorabil, datorită amenajării şi echipării necorespunzătoare a 

carosabilului şi a rigolelor de preluare a apelor din precipitaţii, pe 

tronsoanele neasfaltate circulaţia se desfăşoară cu dificultate. 

7. Trasarea marcajelor pietonale și iluminarea, semnalizarea lor conform legislației în vigoare. 

8. Amplasarea nefavorablă și irelevantă a semnelor de circulație. 

9. Realizarea şi amenajarea de noi drumuri săteşti în zonele de extinderi, prin asfaltare 

10. Amenajarea de drumuri noi în intravilan pentru asigurarea accesului la loturi şi locuinţe 

11. Achiziţionarea de utilaje de deszăpezire, dată fiind frecvenţa fenomenelor de înzăpezire 

12. Amenajarea profilelor transversale în intravilan conform PUG - ului comunei 

Tabel nr 1. – Disfuncționalitățil pe principalele politici la nivelul comunei Ibănești - circulații 

 

 

 

 

2.7 Analiza SWOT 
  

Pe baza analizelor situației existente, dar și a contextului regional, a fost realizata o analiză 

S.W.O.T. care subliniază punctele tari, punctele slabe, oportunitățile de dezvoltare dar și 

amenințările din comuna Ibănești, referitoare la infrastructură  
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PUNCTE TARI PUNCTE SLABE 

• Teritoriul comunei este traversat de: - DN 29 

A- face legătura între Botosani si Darabani; - DJ 

291D - face legătura între Dorohoi – Cristinesti – 

Suharau – Oroftiana; 

•  Existenţa unei reţele de drumuri comunale 

pietruite; 

•  Drumurile de legatura intre Ibanesti-

Dumbravita si Ibanesti-Dorohoi sunt asfaltate; 

•  Infrastructură de alimentare cu energie 

electrică, dezvoltată; 

•   Pondere ridicata de drumuri pietruite fata de 

drumuri de pamant; 

•  Transport public existent atat in Ibanesti cat 

si in Dumbravita; 

• Lipsa sistemelor de irigatii; 

• Sistem de alimentare cu apă inexistent; 

• Inexistenţa unui sistem alternativ de 

alimentare cu energie electrică; 

• Lipsa sistemului de canalizare şi a statiilor 

de epurare zonale a apelor uzate; 

• Artere de drum importante neasfaltate 

(centru Ibanesti, DJ 291D Ibanesti – Cristinesti; 

• Lipsa sistemului de furnizare şi distribuţie 

a gazelor naturale; 

• Lipsa instituţiilor bancare pe teritoriul 

comunei; 

• Pagina de internet neoptimizata; 

• Amenajarea de locuri de parcare pentru 

unitățile Publice. 

 

 

OPORTUNITĂȚI AMENINȚĂRI 

• Proximitatea față de o gară – 14 km; 

• Programe de dezvoltare a 

infrastructurii și protecția mediului 

• Lipsa resurselor pentru 

(co)finanțarea investițiilor majore în 

infrastructura locală; 

Tabel nr. 2 – Analiza SWOT la nivelul comunei Ibănești – Infrastructură 

 
2.8.  Concluzii 
 

Extinderea intravilanului prin propunerile PUG presupune trasarea de noi accese. În planşele 

de propuneri s-au trasat drumuri orientative, definitivarea urmând să se facă pe baza unor studii de 

specialitate ulterioare, avându-se în vedere impunerea trecerii terenurilor respective în domeniu public. 

Neexecutarea la timp a acestor lucrări va duce la creşterea dificultăţilor de remediere atât din 

punct de vedere tehnic cât şi din punct de vedere al cheltuielilor. 

Profilele de drumuri figurate în planşa reglementări au ţinut cont de profilele tramei existente şi 

reglementările legislaţiei în vigoare. Asigurarea spaţiilor pentru parcaje se va face înconformitate cu 
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prevederile R.L.U. (Normele tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile rurale – M.O. 

partea I, Nr. 138 bis, 6.IV. 1998). 

 

Administrarea drumurilor 

Ministerul Transporturilor este organul administraţiei publice centrale care exercită prerogativele 

dreptului de proprietate publică a statului în domeniul drumurilor naţionaleconform Art. 20 din OG 43/1997 

aprobată prin Legea 82/1998. Administrarea drumurilor naţionale se realizează de Administraţia 

Naţionala a Drumurilor, sub autoritatea Ministerului Transporturilor. Organizarea şi funcţionarea 

Administraţiei Naţionale a Drumurilor se va aproba prin Hotărâre a Guvernului conform Art. 21(1) din 

OG43/1997 aprobată prin legea 82/1998. Administrarea drumurilor judeţene se asigura de către consiliile 

judeţene, iar a drumurilor de interes local, de către consiliile locale pe raza administrativ-teritorială a 

acestora. Fac excepţie sectoarele de drumuri judeţene, situate în intravilanul localităţilor urbane, inclusiv 

lucrările de arta, amenajările şi accesoriile aferente, care vor fi în administrarea consiliilor locale 

respective conform Art. 22 din OG 43/1997 aprobată prin legea 82/1998. 

 

Opțiuni ale populației: modernizarea infrastructurii fizice care să favorizeze şi să încurajeze 

investitorii privați; modernizarea și reabilitarea drumurilor; amenajarea de locuri de parcare în Instituțiile 

Publice și creiarea unei strategii de dezvoltare de noi locuri de parcare; modernizarea stațiilor de 

transport; se propun măsuri de îmbunătăţire a parametrilor tehnici pentru reţeaua de circulaţie conform 

prescripţiilor tehnice în vigoare, urmărindu-se adaptarea soluţiilor la condiţiile existente şi utilizarea 

infrastructurilor actuale. 

Prognoza circulației. Dezvoltarea mobilității  
 

3.1 Rețeaua stradală 

În general, reţeaua de străzi existente, alcătuirea profilelor transversale, elementele geometrice, 

toate acestea, asigură echilibrul în repartiţia traficului, precum şi capacitatea şi siguranţa circulaţiei, fiind 

necesară, în primul rând, sistematizarea circulaţiei. 

Rețeaua stradală se va dezvolta în funcție de o serie de factori determinanți, constrângeri reciproce 

și condiții locale, precum: evoluția fondului construit, creșterea economică a comunelor, planurile de 

dezvoltare turistică locală, relief etc. 

 În prezent, perspectivele de dezvoltare ale rețelei stradale sunt minime. Prin urmare, în 

conformitate cu legislația în vigoare, se va propune modernizarea rețelei rutiere principale a comunei 

Ibănești, formată din drumurile județene, naționale și comunale : DN 29A; DJ 291D; DC 81; DC 80.  
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Zona de siguranță înseamnă terenul pe o parte și pe cealaltă a unui drum situat adiacent unei 

drumuri exclusiv pentru semnalizare rutieră, ecologizare a drumului sau alte scopuri legate de 

întreținerea și exploatarea drumului, siguranța traficului sau protecția proprietății. Din zonele de 

siguranţă fac parte şi suprafeţele de teren destinate asigurării vizibilităţii în curbe şi intersecţii, precum şi 

suprafeţele ocupate de lucrări de consolidare a terenului drumului şi altele asemenea. 

Limita zonelor de siguranță este cuprinsă de la limita exterioară a amprizei drumului până la: 

• 1,50 m de la marginea exterioară a şanţurilor, pentru drumurile situate la nivelul terenului; 

• 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile în rambleu; 

• 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile în debleu cu înălţimea până la 

5,00 m inclusiv; 

• 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile în debleu cu înălţimea mai mare 

de 5,00 m. 

Zonele de protecţie sunt suprafeţele de teren situate de o parte şi de alta a zonelor de siguranţă, 

necesare protecţiei şi dezvoltării viitoare a drumului. 

Limitele zonelor de protecţie sunt cuprinse între marginile exterioare ale zonelor de siguranţă şi 

limitele zonei drumului, variind în funcție de importanța drumurilor astfel: 

• zona de protecție a drumurilor județene este de 20,00 m de la marginea exterioară a zonei 

de siguranță până la limita zonei drumului; 

• zona de protecție a drumurilor comunale este de 18,00 m de la marginea exterioară a zonei 

de siguranță până la limita zonei drumului. 

Atât profilele propuse, cât și zonele de protecție și de siguranță a drumurilor sunt în conformitate cu 

Legea nr. 82 din 15 aprilie 1998 pentru aprobarea Ordonanței Guvernului nr. 43/1997 – Privind regimul 

juridic al drumurilor și cu Ordinul nr. 50 din 27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind 

proiectarea și realizarea străzilor în localitățile rurale, cu completările și modificările ulterioare. 

Astfel, se propun profile caracteristice specifice fiecăror tipuri de drumuri atât pentru porțiunile de 

drumuri care trec prin extravilan, cât și pentru cele care tranzitează teritoriul intravilan, după cum se poate 

observa și în părțile desenate. 

Pentru drumurile județene care trec prin intravilan și prin extravilan, se propune un profil de minim 

12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de minim 0,50 m de o parte și de alta a carosabilului, 

șanț trapezoidal pavat de 0,70 m de o parte și de alta a carosabilului. 

Pentru drumurile comunale care trec prin intravilan și prin extravilan, se propune un profil de minim 

12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de 0,50 m, șanț trapezoidal pavat de 0,70 m pe fiecare 
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parte a carosabilului, spațiu verde de aliniament pe ambele părți, trotuar de minim 1,00 m în fața 

proprietăților private. 

Pe lângă drumurile naționale, județene, și comunale, rețeaua stradală a comunei este formată din 

străzi, ulițe și drumuri de exploatare nou introduse în intravilan. Acestea sunt reglementate astfel: 

• Pentru străzile și ulițele principale, se propune un profil de minim 12,00 m; 

• Pentru străzile și ulițele secundare, se propune un profil de minim 6,00 m; 

• Pentru fundăturile cu o lungime între 30 m și 100 m, se propune un profil de 8,00 m, din care 

7,00 m carosabil și 1,00 m trotuar; 

• Pentru fundăturile cu o lungime mai mică de 30 m, se propune un profil de 5,00 m. 

Reţeaua stradală se va dezvolta în funcţie de o serie de factori determinanţi, relaţii de 

intercondiţionare şi condiţii locale de tipul: evoluţia fondului construit, creşterea economică din comună, 

programe de dezvoltare a comunei, relief, etc.. 

Amenajarea corespunzătoare a profilurilor transversale se poate face prin corectări sau retrageri de 

garduri, fără demolări de clădiri, iar lucrările de întreţinere şi reparaţii ale străzilor se vor programa şi 

executa conform normativului de specialitate. 

Proiectarea intersecţiilor noi şi amenajarea celor existente se face ţinându-se seama de fluxurile de 

circulaţie, gabaritele vehiculelor care vor avea permisiunea de a utiliza calea de circulație, de relaţiile 

dintre curenţii de trafic, de condiţiile de vizibilitate şi de siguranţă a circulaţiei, amenajarea căilor de acces 

la drumurile publice făcându-se cu acordul prealabil al administratorului drumului public şi al Poliţiei 

Rutiere. 

În funcţie de intensitatea traficului, drumurile publice vor fi prevăzute cu staţii amenajate în afara 

fluxului circulaţiei, pentru oprirea mijloacelor de transport în comun. Semnalizarea unitară şi amenajarea 

acestora se asigură de către consiliile locale în intravilan şi de către consiliile judeţene în extravilan, 

indiferent de categoria drumului. Amplasarea noilor stații de transport în comun se face la propunerea 

administraţiei publice locale, cu avizul administratorului drumului şi al Poliţiei Rutiere. 

Parcarea autovehiculelor este admisă, de regulă, în zonele special amenajate, în afara benzilor de 

circulaţie şi a trotuarelor. Autorităţile administraţiei publice locale şi Poliţia Rutieră au obligaţia de a 

reglementa parcarea şi staţionarea pe străzi. Parcarea/gararea la domiciliu făcându-se în mod curent în 

curţile locuinţelor, astfel se impune cu prioritate amenajarea de parcaje pentru dotările existente şi 

asigurarea locurilor de parcare pentru noile construcţii, conform Regulamentului Local de Urbanism, 

anexat Memoriu General. 
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Concluzii. Priorități  

O stare fizică adecvată a întregii infrastructuri de transport și de trafic constituie condiția prealabilă 

absolută pentru obținerea efectelor dorite determinate de toate celelalte măsuri recomandate. 

 

Pentru continuarea și aprofundarea propunerilor reglementate prin PUG în perioada următoare sunt 

necesare hotărâri ale consilului Local privind regimul terenurilor; 

a. Modernizarea circulațiilor comunale (carosabil, trotuare, șanțuri/ rigole stradale, iluminat public, 

plantații de aliniament – modernizările pot include propuneri de lărgiri care pot presupune 

realinierea parcelelor); 

b. Soluționarea necesităților de parcare conform Regulamentului Local de Urbanism. 

c. Dezvoltarea circulației pietonale însoțită de realizarea unor facilități și amenajări pentru pietoni, 

persoane cu handicap, realizarea de spații plantate, îmbunătățirea ambientului prin amenajări cu 

pavimente, mobilier urban, alegera unor profile pentru arterele pietonale descurajatoare pentru 

circulația auto, realizarea unor suprafețe de staționare și distribuție cu amenajări de odihnă de-

a lungul părții pietonale, iluminat public, etc.; 

d. Modernizarea staților pentru navetiști,  

 

Realizarea obiectivelor propuse prin programul propriu al Consiliului Local va trebui susţinută de 

fondurile bugetului local, dar şi de către bugetul de stat, sau prin atragerea de finanţări nerambursabile 

prin fonduri de dezvoltare regională (FEDER, FNDR) şi fonduri structurale şi de coeziune. 

 

Listă de figuri 
 

Figura 1 - Poziția comunei la nivel Regional ............................................................................................ 8 

Figura 2 - Poziția comunei Ibănești în județul Botoșani ........................................................................... 9 

Figura 3 - Localizarea circulației majore ale Comunei Ibănești .............................................................. 12 

Figura 4 - DJ 291D ................................................................................................................................ 13 

Figura 5 - Centralizator Autovehicule - persoane fizice 2021. ................. Error! Bookmark not defined. 
Figura 6 - Centralizator Autovehicule - persoane juridice 2021. .............. Error! Bookmark not defined. 
 

 

 

 

 

 

 

 



23 

 

 

 

 

 

Bibliografia 
 

• INCD „URBAN-INCERC” Sucursala URBANPROIECT București 2011, PUG – Plan 

Urbanistic General Comuna Ibănești, Județul Botoșani.  

• Primăria Municipiului Botoșani 2016, Strategia Integrată De Dezvoltare Urbană A 

Municipiului Botoșani Pentru Prioada 2014-2020. 

• Strategia de dezvoltare durabilă a comunei Ibănești, Județul Botoșani 

https://consiliulibanesti.ro/wp-content/uploads/2017/03/comuna-IBANESTI.pdf 

• Studiu de fundamentare privind organizarea circulațieiși a transporturilor în comuna Mârșa, 

Județul Giurgiu. 

• Registrul Urbaniștilor din Romînia https://www.rur.ro/legislatia-domeniului 

• Portal Legislativ https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/164470 

 

 

 

 

Întocmit, 

Geomatician Miron Ruben 

 

 

 

Verificat, 

ing. CFDP Olaru Ioan 

 

 

 

 

 

 

https://consiliulibanesti.ro/wp-content/uploads/2017/03/comuna-IBANESTI.pdf
https://www.rur.ro/legislatia-domeniului
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/164470


     

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Municipiul Iași, șoseaua Națională,  

nr. 37, încăperile 5-8, clădirea  

Aria Office Center Iași, 

județul Iași, mobil: +40730-555777 

E-mail: contact@realitis.ro;  

CUI:42797256;Nr.ORC J22/1619/2020 

PROIECTANT 

S.C. REALITIS S.R.L. 

BENEFICIAR 

COMUNA IBĂNEȘTI, JUDEȚUL 

BOTOȘANI 

DATA 

2023 

STUDIU DE FUNDAMENTARE 

PROTECȚIA MEDIULIU, RISCURILE 

NATURALE, RISCURILE ANTROPICE 

aferente  

PLANULUI URBANISTIC GENERAL al comunei 

IBĂNEȘTI, județul BOTOȘANI 





2 
 

 

 

PLANUL  URBANISTIC  GENERAL  al  comunei IBĂNEȘTI, județul  BOTOȘANI 

 

Denumirea și conținutul etapelor:  

 
ETAPA I. STUDII DE FUNDAMENTARE 
I.1. Actualizarea suportului topografic 

I.2. Studiu de fundamentare privind condițiile geotehnice și hidrogeologice 

I.3. Studiu de fundamentare privind relațiile periurbane 

I.4. Studiu de fundamentare privind oraganizarea circulațiilor și transporturilor 

I.5. Studiu de fundamentare privind protecția mediului, riscurile naturale, riscurile antropice 

I.6. Studiu de fundamentare istoric și peisagistic  

I.7. Studiu de fundamentare privind tipurile de proprietate 

I.8. Studiu de fundamentare privind infrastructura tehnico-edilitară 

I.9. Studiu de fundamentare consultativ: analiza factorilor interesați 

I.10. Studiu de fundamentare privind evoluția activităților economice 

I.11. Studiu de fundamentare privind evoluția socio-demografică 

I.12. Studiu de fundamentare privind mobilitatea și transportul 

I.13. Studiu de fundamentare privind impactul schimbărilor climatice 

I.14. Analiză multicriterială, diagnostic general și prospectiv și analiză SWOT 
ETAPA II. PLAN URBANISTIC GENERAL ȘI REGULAMENT LOCAL DE URBANISM 
II.1. Parte scrisă 

II.1.1. Memoriu general de urbanism - Propuneri preliminare de reglementări urbanistice 

II.1.2. Regulament local de urbanism 

II.1.3. Memoriu de sinteză 

II.2. Parte desenată 

II.2.1. Incadrare în teritoriu 

II.2.2. Situația existentă, disfuncționalități 

II.2.3. Strategia de dezvoltare spațială 

II.2.4. Reglementări urbanistice propuse și UTR 

II.2.5. Reglementări tehnico-edilitare 

II.2.6. Proprietatea asupra terenurilor 

II.2.7. Zone cu operațiuni de restructurare și regenerare 

II.2.8. Rețea majoră de circulație și transport 

 
ETAPA III. TRANSPUNERE P.U.G. ÎN G.I.S. 

 
ETAPA IV. ÎNTOCMIRE DOCUMENTAȚII PENTRU OBȚINERE AVIZE/ACORDURI 

 
ETAPA V. REDACTAREA FINALĂ A DOCUMENTAȚIEI P.U.G. 



3 
 

Cuprins 
 

Cap. 1 - INTRODUCERE ........................................................................................................................ 4 

Cap. 2 - PROBLEME DE MEDIU – ANALIZA SITUAȚIEI EXISTENTE ................................................... 5 

2.1. ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL .................................................................................... 5 

2.1.1. CONDIȚII GEOLOGICE ........................................................................................................ 5 

2.1.2. RELIEFUL ............................................................................................................................. 9 

2.1.3.CLIMA .................................................................................................................................. 13 

2.1.4. HIDROGRAFIA ................................................................................................................... 15 

2.1.5. FLORA ȘI VEGETAȚIA....................................................................................................... 16 

2.1.6. FAUNA ................................................................................................................................ 18 

2.1.7. SOLURILE........................................................................................................................... 19 

2.2. CALITATEA FACTORILOR DE MEDIU ...................................................................................... 20 

2.2.1. CALITATEA AERULUI ......................................................................................................... 20 

2.2.2. CALITATEA APELOR .......................................................................................................... 21 

2.2.3. CALITATEA SOLULUI ......................................................................................................... 22 

2.3. MANAGEMENTUL DEȘEURILOR ............................................................................................. 23 

2.3.1. GESTIONAREA DEȘEURILOR MUNICIPALE (MENAJERE ȘI ASIMILABILE) .................. 24 

2.4.1. REZERVAȚII ȘI MONUMENTE ALE NATURII .................................................................... 25 

2.4.2. ARII NATURALE PROTEJATE NATURA 2000 ................................................................... 25 

2.5. SPAȚII VERZI ............................................................................................................................. 25 

2.6. RISCURI NATURALE ȘI ANTROPICE ....................................................................................... 25 

2.6.1. RISCURILE NATURALE...................................................................................................... 25 

2.6.2. RISCURILE ANTROPICE .................................................................................................... 27 

Cap. 3 – PROBLEME DE MEDIU – DISFUNCȚIONALITĂȚI ............................................................. 27 

Cap. 4 – PROPUNERI PENTRU PROTECȚIA ȘI CONSERVAREA CALITĂȚII MEDIULUI ................. 29 

Cap. 5 – POLITICI, PRIORITĂȚI DE INTERVENȚIE ȘI OBIECTIVE PROPUSE PENTRU 

ÎMBUNĂTĂȚIREA CALITĂȚII MEDIULUI .............................................................................................. 32 

BIBLIOGRAFIE ...................................................................................................................................... 34 

Lista figurilor .......................................................................................................................................... 35 

 

 
 

 



4 
 

 Cap. 1 - INTRODUCERE 
Conform, datelor oferite de istorie, teritoriul comunei Ibănești a fost locuit încă din secolul al XII-

lea. 

În anii 1957 şi 1958, în mai multe puncte de pe teritoriul comunei, s-au efectuat  săpături 

arheologice, care au evidenţiat faptul că Ibăneştiul a fost locuit în secolul al XVIII – lea,  perioada  

paleoliticul superior şi până în perioada feudalismului dezvoltat. 

Mai mult, în zona Dealul Crucii, pe pantele etajate ale acestui deal au fost găsite aşchii, lame şi 

fragmente din unelte de silex patinat şi un topor aşchiat de silex alb-vineţiu specifice neoliticului superior 

şi paleoliticului dezvoltat. De asemeni, au fost găsite pe acest deal fragmente ceramice corodate, 

provenind din vase dintr-o fază neprecizată a culturii Cucuteni, aparţinând perioadei neoliticului superior 

şi începtului epocii bronzului (faza Horodiştea-Folteşti). De asemeni, la Mocirlă, loc situat în pădurea din 

partea de nord-vest a satului Ibăneşti s-au găsit aşchii de silex putenic patinat, două dintre acestea având 

formă de triunghi şi având marginile retuşate, fragmente de oase calcinate şi pietre trecute prin foc. 

Din cele expuse mai sus, reiese faptul că pe teritoriul Ibăneştiului a fost o continuitate de locuire 

între paleoloticul superior, neoliticul dezvoltat şi în perioada de trecere de la neolitic la epoca bronzului. 

În schimb, nu au fost găsite urme arheologice din epoca bronzului, ceea ce nu înseamnă neapărat că 

teritoriul nu a fost locuit, dar trebuie să se ţină cont şi de faptul că nu au fost realizate cercetări arheologice 

sistematice. Apoi, au fost găsite urme arheologice pe Cetatea Măgurii, din epoca fierului. Mai exact, fost 

descoperită o cetăţuie, întărită cu val şi cu şanţ, care se întinde pe aproximativ 2 ha, aflată în partea de 

vest al Dealului Măgura. În cel mai nordic punct al Măgurei s-au descoperit resturi dintr-o movilă, distrusă 

aproape în totalitate şi numită de locuitorii comunei, Rotunda. Malul şi şanţul, orientate înspre nord-est şi 

sud-vest, sunt distruse în partea de vest, conservându-se doar şantul şi malul, pe o lungime de 

aproximaiv 90 m, din partea dinspre est. Pantele abrupte ale terenului, apară în mod natural cetăţuia pe 

trei dintre părţile acesteia. În urma săpăturilor făcute de arheologici în movila distrusă de cariera de piatră 

şi pe arăturile din cetăţuie, s-au găsit părţi din vase ceramice care apaţin ultimei faze a Hallstatului sau 

chiar Latène-ului II şi o fusaiolă ovală. O parte dintre aceste resturi găsite sunt o dovadă că purtătorii 

acestei culturi recurgeau la incinerare. Existenţa movilei, care reprezintă un mormânt tumular şi urmele 

de incinerare sunt o dovadă a influenţei scitică din Hallstatului final. 

Conform Documentelor privind Istoria României (D.I.R.) prima atestare documentară a satului 

Iubăneşti, denumirea veche, datează din 27 noiembrie 1607. Însă satul este mult mai vechi, fapt 

demonstrat de documentele istorice găsite, care vin să confirme existenţa acestui sat cu mult înainte de 

această dată. Denumirea de Iubăneşti se păstreză până în secolul al XVIII-lea. 

În acest sens, într-un document datând din 3 iunie 1429, se specifică că i-au fost date lui Lazăr, 

Stanciul şi Costea, fii lui Ion vornic, mai multe proprietăţi şi sate, printre care şi două sate aflate pe părâul 

Iubăneasa, numite „La iaz” şi „unde este  Stan”[7]. Aceste două sate s-au numit mai târziu Stuceni şi 

Glodeni. 

Într-un document din 4 ianuarie 1432, emis la puţin timp după moartea lui Alexandru cel Bun, 

este menţionat un sat „al lui Liuban”, sub Nesfoiu, situat în partea de nord a Moldovei, între râurile Prut 

şi Nistru[8]. În alt document din 23 august 1455, se consemnează existenţa unui sat “Liubăneasa, din 

ţinutul Dorohoiului, cu iazuri şi loc de moară[9]”. De asemeni, pe 15 iunie 1479, apa este menţionată sub 

denumirea Liubana[10]. În perioada domniei lui Ştefan cel Mare, într-un document din 11 mai 1479, este 

precizat pentru prima dată satul Popeni, aflat mai jos de Iubăneşti, tot pe partea dreaptă a Iubănesei [11].  
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În alt document din 21 aprilie 1518, din vremea lui Ştefan cel Tânăr se notează că popa Pătru ar fi vrut 

acest sat de la Alexandru cel Bun[12]. 

Comuna Ibăneşti se află în partea de nord-vest a județului Botoșani și este compusă din două 

sate: Ibănești și Dumbrăvița. Are o formă aproximativ dreptunghiulară, cu direcția Nord-Vest-Sud-Est și 

este delimitată de comuna Cristinești la nord și est, de comuna George Enescu și municipiul Dorohoi la 

sud și de comunele Pomârla și Hilișeu – Horia la vest. 

Din punct de vedere fizico-geografic, Ibăneștiul se află la granița dintre Podișul Sucevei și partea 

de nord-vest a Câmpiei Moldovei. Teritoriul comunei Ibănești este caracterizat prin dealurile înalte. 

Dealurile din partea de nord și vest a comunei (Dealul Măgurii, anterior numit Dealul Mănăstirii, și Dealul 

Pleșii) aparțin Podișului Sucevei, în timp ce colinele din sud fac parte din Câmpia Moldovei. 

Ibăneștiul este amplasat la 48°4'12.00"N latitudine și 26°22'12.00"E longitudine, având o 

altitudine de aproximativ 245 m în bazinul hidrografic al râului Prut. Satul Dumbrăvița se găsește în 

Câmpia Jijiei Superioare, într-o zonă mai joasă a acesteia, numită Câmpia Sitnei. 

 

CƛƎǳǊŀ м IŀǊǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊŇǊƛƛ ŀ ŎƻƳǳƴŜƛ LōŇƴŜǓǝ 

Cap. 2 - PROBLEME DE MEDIU – ANALIZA SITUAȚIEI EXISTENTE 

2.1. ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL 

2.1.1. CONDIȚII GEOLOGICE 

Aspecte tectono-structurale și alcătuire petrografică 

 Din punct de vedere geologic, teritoriul reprezentat de unitatea administrativ-teritorială a 

comunei Ibănești se suprapune integral peste unitatea de platformă reprezentată de Platforma 

Moldovenească, în sub-unitatea Podișul Moldovei, care la rândul său prezintă mai multe unități mai mici 

de relief, iar în cadrul comunei Ibănești, se regăsesc doar Dealuri Bour-Ibănești și Colinele Ibănesei.  
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